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Vorharz
Zwischen dem anhaltini-
schen Bernhardstal und
der ehemaligen Zonen-
grenze ist die fiktive
Landschaft der TT-Anla-
ge des MEC Aschersle-
ben angesiedelt. Eine
meterspurige Harzbahn
darf da nicht fehlen.
Seite 40

Zum Titelbild:
Adler-Modell und
Preiser-Figuren des
Titelbildes sind in
Null, das nicht ge-
kiirzte Streichholz in
OriginalgroBe, die
frisch aus der Rohre
gezogenen Modelle
im MaBstab 1 : 440
mit 3 mm Spurweite.
In den USA fiir Railex
in Stuttgart entwik-
kelt. Ernsthafte Mo-
dellbahnerei an der
Grenze des Machba-
ren? Ein Spleen?
Technische Spielerei?
Eine Herausforde-
rung? Wie dem auch
sei: Interessiert be-
trachten diese Welt-
neuheit tat der Tech-
niker in Nirnberg
schon.

Foto: KLAWIAN
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Auch das Fabrikschild ihrer bayerischen
Nachbarn haben die oberitalienischen Modell-

bauer aus Como nicht
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vergessen nachzubilden.
Seite 44
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Neubaustrecken und
Briicken, gut gestaltet,
zerstoren nicht die L.and-
schaftsbilder, sondern
ricken Taler und Weiten
oft erst ins BewuBtsein.

Seite 22

Kriiden

Auf der Spurensuche
nach Modellvorbildern
fanden wir auf Bahnhof
Kriden nicht nur das
reizvolle Empfangsge-
baude, sondern auch die
Bauzeichnungen des
Hauses! Seite 48
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Fast wie in Wirklichkeit. Nur kleiner, feiner und von BRAWA.

Ausstattungsset.
Very british. Mit
original englischer
Telefonzelle und
Standuhr.

HO 5443

Uhr mit Antikes Leuchte
Werbewiirfel Stadtbeleuchtungsset Kéln Allee
oder DB-/S-Bahn- Eine Einheit fiir Rechner in mit Oberlei-
Symbol, Hohe 55 mm, Optik und Epoche. Mit 4 der tungsausleger,

HO 5294 begehrtesten Gaslaternen
Héhe 40 mm, und 1 stimmungsvollen

N 4574 Wandleuchte.

HO0 5906

Héhe 160 mm,
Breite 86 mm,
HO 5179

Konnen wir Gedanken lesen? Manchmal
schon. Wenn wir zum Beispiel mm
modelle von BRAWA zusammenstellen,
mit denen Sie als Modellbahnfan gerade
besonders liebdugeln. Also ermlfn Sie
sich doch Thre Wiinsche. Bei [hrem BRAWA
Fachhéndler.

Rottenkraftwagen Klv 53

Triebfahrzeug mit Ladebordwiinden und beweglichem
Atlaskran.

HO0 0500 =
HO 0510 ~ ;
2 '3
b & Ideen-Set Slow-Memory
e N : Schranken.
F § Mit der techni-

€ . schen Glanzlei-
stung Slow-Me-
mory lassen sich
Schranken super-
realitdtsnah bewe-
gen. So langsam
wie in Wirklichkeit.
Kompletter Bausatz
mit vielen weiteren,
iiberraschenden De-
lails.
HO 1194
N 1144

Form-Yorsignal

mit Memory-Antrieb
Vr 01172, Sbegriffig, ¢
Hohe 53 mm, Fliigel,
Scheibe und Signal- (|
blenden beweglich.

HO 8536

Bahnsteig-

leuchte bayerisch
Hdéhe 45 mm, HO 5498
Héhe 30 mm, N 4637

BRAWA GmbH & Co. Postfach 1171 7050 Waiblingen Telefon 07151/71235 u. 71676 Telefax 07151/746 62



Es war im Grunde wie immer
und doch wiederum anders,
denn der Beobachter fuhr in
diesem Jahr mit der bangen Fra-
ge zur 44. Internationalen Spiel-
warenmesse nach Niirnberg:
Wie wird sich die Branche ange-
sichts der Rezession verhalten,
speziell der Modellbahnmarkt?
Die Antwort: Mehr Aussteller
als im Vorjahr, die Warteliste
derjenigen, die aus Platzgriinden
keinen Stand erhielten, ist lang,
die Prominenz zeigte Interesse.
Modelleisenbahner Biedenkopf
besuchte als Landesvater nicht
nur seine siachsischen Modell-
bahnfirmen (BegriiBung von
Sachsenmodell-Chef Kiesewet-
er: ,Na Kleener, wie geht's
denn?"), sondern auch die Ber-
liner TT und die alteingesesse-
nen Marktfuhrer aller einschla-

ALLES PALETTI ?

gigen Nenngrofien. Und wenn
man die Meinungen von Besu-
chern (= Fachhiindlern) und
Ausstellern (= Produzenten) mit
den Trendmeldungen vergleicht,
so darf man getrost dem Mo-
dellbahnjahr entgegensehen:
Die Stimmung ist positiv. Bei
den Herstellern greifen zudem
immer stiarker Uberlegungen,
wie man den Teuerungsraten
beikommen kann und der Nach-
wuchs zu animieren ist. So bietet
Roco parallel zu einer neuent-
wickelten Spitzen-140 der DB
ein wiederaufgenommenes Mo-
dell der Baureihe 140 von vor
acht Jahren an, einfacher in der
Ausfithrung, jedoch bewihrt
und zuverlissig, angereichert
mit einem moderneren Motor,
aber im Preis spiirbar gegeniiber
dem Spitzenprodukt reduziert.

Andere Hersteller sind fiir der-
artige Uberlegungen mehr als
aufgeschlossen und rdumen
auch den Einsteigerpackungen
und den Spielmdoglichkeiten be-
sondere Aufmerk-
samkeit ein.

Eine Beobachtung,
die nicht nur auf der
Messe festzustellen
war: Die Kinder fah-
ren gegenwirtig be-
sonders auf den ICE
ab! Er scheint zu dem
zu werden, was fiir
uns die Dampflok war: Das
Identifikationsobjekt mit dem
Begriff Eisenbahn. Da der ICE
ab Fahrplanwechsel Ende Mai
auch vielmals auf den Schienen
der DR zu sehen sein wird, kann
er, selbst bei Tempo 120, in den
neuen Bundeslidndern ebenfalls

NURNBERG
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zu einem zugstarken Wunsch-
wecker in Richtung Modellei-
senbahn werden.

Die Firmen der neuen Bundes-
linder? Sie waren alle vor Ort,
und nicht schlecht:
Auhagen, Berliner
TT, Giitzold, Piko,
Sachsenmodelle und
die Kleinserienher-
steller. Mit Befriedi-
gung und uniiberseh-
bar festzustellen der
enorme Qualitéts-
sprung, die Kreati-
vitiit, das Besinnen auf das, was
man besonders gut kann, und
der Mut zu Neuem.

Alles paletti? Doch, das kann
man schon sagen. Noch besser:
Sie, verehrte Leser, bilden

sich auf den folgenden Seiten E:>
selbst ein Urteil. F. Borchert
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7.3. Modellbahn- und Autobdrse
in der Stadthalle Dillingen, von 10 bis 16 Uhr.
Info: Eisenbahnfreunde Dillingen e.V.

Tel: 06831/78514.

7.3. Eisenbahn- und Autotauschhirse

in der Overbergschule, W- 4421 Reken, von 10 bis
16 Uhr, Eintritt freil Weitere Termine: 4.7.; 26.9.
Info:HO-Auto-Modell-Club e.V., Peter Ihling, Stdhei-
de 44, W-4270 Dorsten 11, Tel u. Fax: 02369/5111.

13.3. Sonderfahrt

mit VT 95 1011 (Saisoneréffnung) von Wesseling

nach Kéin Weidenpesch. Fotohalte, Besichtigungen,

Abfahrt Bf Wesseling 8 Uhr, Ankunft Bf Wesseling

ca. 15.30 Uhr. Fahrpreis: Erw. 29.- DM, Kinder und

Vereinsmitglieder 14.50 DM.

‘ Info: Kbin-Bonner Eisenbahnfreunde e.V., Ludwigstr.
17, W- 5047 Wesseling.

14.3. Foto-Sonderfahrt

mit 99 586 (Kesselfrist lduft ab) von Radebeul Ost
nach Radeburg, Abfahrt 10 Uhr, Riickkehr 17 Uhr.
Fahrpreis: 28.- DM, ErméaBigte 16.-DM, Fahrtunterla-
gen fiir Autobegleiter 10.- DM.

Vorbestellung per Verrechnungsscheck an: Traditi-
onsbahn Radebeul e.V., PF 56, O- 8122 Radebeul 1.

21.3. Modellbahn- und Autotauschhorse
im Klubhaus der Eisenbahner Stendal,(neben dem Bf
Stendal). Eintritt 1.- DM, Tischgebiihr: 5.- DM.
Vorbestellungen an: Frank Barby, Carlbauerstr. 90 A,
0O- 3504 Tangermiinde.

[ 27./28.3. Dampflokfest

in der Est. StaBfurt mit 01 005, 41 1185, 41 1231, 44
1182, 44 1486, 44 1593, 50 3695, 52 8173, 52 8184,
65 1049 und 95 6676.

| Info: Eisenbahnfreunde Traditions Bw e.V,, Giistener
Weg, 0-3250 Staffurt.

28.3. StraBenbahn-Sonderfahrten

mit Wagen 203+812, 217 Uber das Streckennetz der
Dortmunder Stadtwerke AG, Beiwagen 510 wird far
Fotozwecke mit einem Pferd bespannt, Veranstal-
tungsnr: 93/2, Fahrpreis: 35.- DM.

27.6.Meterspur im Ruhrgebiet

Fotosonderfahrt Veranstaltungsnr: 93/3, Fahrpreis:
49.- DM.

8.-10.10. Zweiachser im Plandienst

Studienreise nach Dessau, Jena, Brandenburg. Ver-
anstaltungsnr: 93/4, Fahrpreis: ca. 250 DM (Anmel-
dung: 100.- DM).

Info: Dortmunder Strafenbahn Freunde e.V., Nagel-
potchen 11, W- 4600 Dortmund 30,

Tel: 0231/447974, Fax: 0231/448469.

3.4. Modellbahntauschmarkt

von B bis 14 Uhr in Wiederau bei Chemnitz.
Info: Modellbahnciub Wiederau, Hauptstr. 28,
0O- 9291 Wiederau.

Eisenbahnfreunde Helmstedt unterwegs
4.4. Gruppenreise zur Intermodellbau Dartmund, inkl.
Bahnfahrt in Regelziigen der DB, Platzreservierung,
Eintrittsgeld.

22.5. Zum Salonwagentreffen nach Potsdam
Gruppenreise 2. Klasse, Platzresevierung, Zuschia-
ge, Eintrittsgeld.

6. - 15.7. Sonderfahrt mit dem Glacier- und Bernina-
Express.

12.- 21.8. Sonderfahrt nach Vitznau/Schweiz.

Info: Eisenbahnfreunde Helmstedt e.V.,

Ginter Krebs, Bahnhofstr. 32, W- 3333 Bldden-
stedt, Tel: 05352/6471.

4.4. Modelleisenbahn-Markt

im Speiseraum der Lindenschule Prenzlau, Eintritt 1.-
DM, Tischgebiihr 5.- DM

Info: D. Engel, Wiesengrund 13, O- 2130 Prenzlau.

4.4. Modellbahnschau

mit Tauschborse von 10 bis 17 Uhr im Birgerhaus,
W-5428 Nastatten, Eintritt frei.

Info: Modelleisenbahnfreunde Blaues Léndchen,
Wolfgang Maus, Weberstr. 8, W- 5429 Oelsberg

9./10.4. Int. Modellbahnausstellung
und Tauschbdrse in der Sporthalle Wemmetswei-
ler/Saarland. Auf 1000 gm Fahrbetrieb von Z bis
LGB.Info: MEC Wemmetsweiler e.V.,

Tel: 06825/3835.

11./12.4, Sonderfahrt

von Stuttgart nach Meiningen mit E 91 99, E 18 047,
mit 58 311 durch den Thiringer Wald nach Nim-
berg, mit 01 509 und 44 119 zuriick nach Stuttgart.
Info gegen frank. Riickumschlag: Uimer Eisenbahn-

Ausstellungen, Termine, Markt

freunde e.V., Hasenéckerstr. 46, W- 7057 Leuten-
bach 2.

11./12.4. Erdffnung

Museumsbahnbetrieb Dinkelsbiihi-Feuchtwangen.
Dampfbetrieb zwischen Nordlingen und Feuchtwan-
gen.

Info: Bayerisches Eisenbahnmuseum e. V., PF 1316,
W- 8860 Ndordiingen, Tel: 09081/9808.

17./18.4. Jubilum Bw Arnstadt
Lokausstellung , 8 Dampfiokomotiven im Einsatz,
Nachtdampf im Bw. Begrenzte Ubernachtungsmég-
lichkeiten im Bw (Schlafwagen) méglich.

Info: Deutsche Reichsbahn, Bw Arnstadt, Rehestad-
ter Weg, O- 5210 Amnstadt, Tel: ab 15.2. Mo - Fr.

7 bis 15 Uhr, 03628/2395 App. 30.

14.- 21.4. 3.Modellbahn-Bastel-Freizeit
Eine Woche umfangreiches Programm vom 14. bis
21, 4. in O- 3703 Elbingerrode/Harz.

Info: christliches modellbahn team, U. Schonful,
Sepp-Herberger-Str. 17, W- 4018 Langenfeld.

24.4. Modelleisenbahn-Borse

im Kultursaal Raw Berlin, Revaler Str. 66 von 9 bis
13 Uhr. Tischgebiihr: 10.-, Bestellungen bis 15.4.
an:Karlheinz Rost, Markgrafendamm 29, O- 1017
Berlin, MEC .,Wembargsweg

24.4. Auf alten Bahndammen

Wanderung zwischen Flecken Zechlin, Rheinsberg,
Neuglobsow und Lindow. Wanderstrecken liber 15,
20, 28, 35 und 50 km.

Info: Verkehrsgeschichtliche Blatter e.V. Pf 104,

O- 1020 Berlin.

MBM-Programm 1993

31.3. - 4.4, Intermodellbau Dortmund; 3./4.4. Hobby-
Markt in Dudelange - Butschenbourg; 20.5. - 23.5.
BDEF-Tagung in Potsdam; 12.9. - 19.9. MOROP-
KongreB in Mailand; 29.9. - 3.10. Modell-Hobby-
Ausstellung in Bern; 9.10. - 17.10. Luzerner Modell-
bautage; 3.11. - 7.11, Internationale Modellbahn
Ausstellung in Stuttgart; 6./7.11. Nancy Expotrain,
Salle des Fetes de Gentilly.

Info: Modelleisebunnciub Bassin Minier.

Raymond Heinen, 37, rue Mathias Koener,

L- 4174 Esch/Alzette.
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mebwagen eJT 1 130 und Steverwa- p—
gen elS 2126, Epoche Il in HO von
Roco. Die BR 140 und die 110.1 wer-

BR 254 der DR in HO von MArkuin. In ZinkdruckguBtechnik wurden die  den im IIl./IV. Quartal als HO-Fahr-
HO-Lokomaotiven der Re 4/4 der SBB und die BR 243 der DR fiir den be-  zeuge die groBen Neuheiten sein.
tuchten Modelleisenbahner ins Programm aufgenommen. Z-Bahner Wie in HO wird die BR 143 in N in neu-
kdnnen eine Sonderausfiihrung der Rhein-Ruhr-S-Bahn erwarten. Die  en Varianten erscheinen. Eine 20-m-
E 91 in Spur | erscheint lelztmalig und wird als Kleinserie hergestelll.  Drehscheibe ist fiir 1994 geplant.

Giitertriebwagen ET 194 11 in N von Trix. Als w
teres Epoche-li-Modell wird die Diesellok

V 140 001 (V 16 101) auch mit Wagensets fiir d
Herbstauslieferung vorbereitel. Die DR-Ellok
BR 155 (BR 250) kommt als Epoche IV-Ausfiihn
und die SBB Re 4/4 460 fiir Epoche V heraus.

Bad:sr:he Sr:bneﬂzuy!olmma!we H/h in HB von Litieut: Das Lu.-Pur Pro- : —_— - __ T b
gramm wird von der britischen Firma Bactmann fortgefiihrt. Die BRE 18 |
der DRG/DB und der VT 25 sollen aufgelegt werden. |

Einige der abgebildeten Modelle sind Handmuster

BH 119/219 der DR in HO von Bmm Aus Wumemberg kommt das Modeﬂ der
rumanischen Lokomotive. Die USA-Lok E8 wird in zwei limitierten HO-Versio-
nen erscheinen. Die Dreiereinheit FA2+FB2+FA2 kommt variantenreich in N.

BR 82 der DB in Hﬂ von Pma Das chkrahmenfahmerk des neuen Lakumanvmadeﬂs

basiert auf dem der BR 95. Der kleinste befahrbare Radius wird 415 mm belragen. In

Zusammenarbeit mit CS-Taa entsteht das Modell der tschechischen Zweisystemlok.
f wurden eine DR (BR 230/180) und eine {SD-Variante (BR 372) angekiindigt.

& PreuBischer Personenzug in HO und N von FLeiscumann: Die 93er Einmalserie besteht ¢
{ U  einer T 18 und drei Abteil- sowie einem Gepackwagen. Mit Spannung kann eine BR 81
BR 119 n'er DH in Hﬂ von Girzoio: Auch im Sar:hs.'schen mrd das Madetf des HO und N ab November erwartel werden. Die BR 55** wird modiliziert und als Epoch
+U-Bootes“gebaut. Die BR 118/228 erhalt ein iiberarbeitetes Fahrwerk. Die lI-Version in den Handel kommen. Eine Neuaufiage erhalt die BR 211 sowohl in N als
BR 52 wird kiinftig auch im Aussehen des Auslieferungszustandes angeboten.  auch in HO. Das Spielbahnangebot wird ausgebaut. Als Oe-Fahrerzug erscheint zum
Spatherbst als Magic Train-Dampfiok die K3 der Steiermarkischen Landesbahnen.




BR 218 der DB in TT von MarTRA: Das lange angekiindigte Modell wurde endlich vorge-
stellt. Der Rahmen besteht aus ZinkdruckguB, das Gehause aus Kunststoff. Ein Drehge-
= stell wird von einem Glockenankermolor angelrieben. Farbvarianten sind vorbereite!.

Schnellzuglokomotive 231A
der SNCF in N von ArnoLo.
Die bayerische Schnellzug-
tenderlokomotive S 3/6 er-
scheint im Fotoanstrich mit
Kdnigswappen. Die BR 01
wird es als 01 150 (Muse-
umslokomotive) geben. In
Kooperation mit RaiLex enl-
steht die Garnitur Saxonia.

Harzquerbahnmk 99 7244 in Hﬂm van Ksm S.re war von den 28 Neu-
heiten aus Eisenach die herausragende und ist fiir das vierte Quartal
1993 angekiindigl. Auch der Umbau der Girzoro BR 110 zum ,,Rolen
Kamel* war zu sehen. Eine Schmalspur-Kdf der Harzquerbahn in TTp,
wurde vorgestellt und eine HO-Kaf der DB kann geliefert werden.

s tn g

Fotos: Klawian

_ VT 133 der Spreewa!dbahn in Hﬂ von BEME D:e Erweafemng des
schechische Tenderlokomotive in 0 von Ets®: Auch zum Spielen auf dem FuBboden sind die ro- Fahrzeugparkes der Spreewafdbahn erfolgt mit dem ., Fliegenden
isten Metallmodelle des Zweileitersystems geeignel. Die Elektrolokomotive E 225 der CSD Spreewdlder”. Die Heeresfeldbahnlokomotive Bauart HF 130C wird
1d ein CSD-Dieseltriebfahrzeug der BR T 234 haben aufwendige Mechanik und Elektronik. als dsterreichische und DR-Version in HO auf den Markt kommen.

'? 180/238 der DR m Hﬂ von CS Tnm fn Zusammenarbe:f mr! P.'xa wu'd die Stralflenbahn in N von Ss- Momtm In Messmgarzfechmk w.rrd d:eses Kfemsenenma-
weisystem-Ellok der tschechischen Skoda-Werke im Modell nachgebildet. dell gefertigt. Der Anirieb erfolgt mit einem Glockenankermotor. Das Fahrzeug wird es
fe Kleinserienmodelle montierter Kessel-, Zementsilo- und Personenwagen  nur als Fertigmodell geben. Das Programm van Umbau- und Umriistséizen auf

xrireibt in Deutschiand die Firma Piz. Auch ein Bahndiensiwagen ist dabei.  Glockenankermotoren wurde erweitert. Sie sind nun auch fiir viele BTTB-Fahrzeuge zu
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Dieselhydraulische Lokomative der MAV in HO von Fusceats®: In Un- BR 935 14 in HO von WEINERT Der Kampfeﬂbausatz besrem aus Messmg» und Weiﬁme-
garn wird das Modell der BR M41 produziert. Das mit einem BiinLer-  tallteilen, enthélt einen Beschriftungssalz, Neusilberfeingufirdder und ein vormontierte
Motor ausgestatiete Fahrzeug kann mit einem oder mif zwei Motoren ~ Fahrwerk. Verschiedene Motorisierungs- und Réaderausfiihrungen stehen zur Auswahl.
betrieben werden. Die Beleuchtung wechselt mit der Fahrtrichfung. Ein Kohlekran mit Blechausleger und ein DB-Schneepflug wurden neu vargestelit.

Sachs. Il bT in HO von Mi

petL Loco: Dem vielféltige
Aussehen des Vorbildes

gemaf soll der Bausaltz d,

Nachbildungen sémtliche

Varianten einschlieBlich (

BERG ermdiglichen. Baus:

ze der preuBlischen G 3, G

und G 410 werden vorben

tet. Ebenso wird es Bausi

e - Py AN el - s s P _ ze der BR 935-12 (preufi-

BR 102 der DR in HO von Pmt: Aus Metall be- N ] W, X : : [ -y sche T1410), der Schmal-
steht das mit Glockenankermotor angetriebene - AN (C i i spurlokomotive 99 4631
Fahrzeug des Brandenburger Kleinserienher- Ay ) YA . : —Hr d und der BR 81 geben. In

stellers. In TT wurde das Modell einer V15 als o PR A7 AR == Spur 0 wird das Fertigmo

Neuheit vorgestellt. Auch ein Schmalspur-Skl im S y dell der bayerischen D VI

MabBstab 1:87 war zu sehen. vorbereitet.

Re 4/4 460 der SBB in N von Km Der asiatische Hers!eﬂer produziert das BH 4051 ﬂs der OBB in Hﬂ von Ku.w MoDELLBAHN: Neben der Epoche m Ausmhmng g.rb
neue Madell mit vier Beschriffungen . Das Metallchassis wird von einem es eine Epoche V-Variante. Sie zeigt das moderne OBB-Design. Moderne Tageslichtsi
Kunststoffgehduse abgedeckt. Der Motor ist mit einer Schwungmasse verse-  nale der 0BB werden vorbereitet. Bei entsprechender Nachfrage wird daran gedacht,
hen. Der ,Fliegende Hamburger* wurde in Varianten vorgestellt. auch eine DB-Variante der zwei-, drei- und vierbegriffigen Signale zu fertigen.

BM 86.25 der NSB in HO von NmJ und PriLotraiv: In Kooperation der norwegischen
und niederldndischen Firmen enistehen meherer Varianten diese Triebwagenmo-
dells. PriLotraiv wird in diesem Jahr auch den Benzoltriebwagen BC4vT 761 der
DRG in Messingtechnik fiir die Nenngrdfien HO und 0 als Kleinserien fertigen.

Fotos: KLAWIAN

Re 6/6 der SBB in Hﬂ von HAG: Sawam in Gleich- als auch in Wechsefsfmm-
ausfiihrung wird es die Modelle der Stddte- und Kantonslokomotiven geben.
Die neue Re 4/4 der Vereinigten Huttwil-Bahnen, gestaltet von Colani, aus-
geslattet mit Umrichttechnik, wird als Sonderserie aufgelegt.

Modell
Bahner

\;\rerkfoto
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Werkfoto

uldenkippwagen Ommi der DB in N von Roco:
aneben sind die festgekuppelte Doppelwa- R : :
neinheit, Bauart Laabs 588, die DB-Interci- Kesse!wagen der Epochen m und Vin H von FLeiscHmANN: Das Gurenvagensammem wird um Cantamerrragwa-

wagen Bvmz 185 und Avmz 107 und der Pan- gen, Bauart Lbs598, Container- und Wechselbehilter-Tragwagen, Bauart Sgss-y703 und den Schiebewandwa-
amawagen der SBB Neukonstruktionen. gen der Bavart HBillss-y307 erweitert. Auch der Niederflurwagen (Saadkmms690) erscheint in HO und N.

17 7 R —— I 5 5 O |y | e e s Y
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:fm‘ransparrwagen DDm in TT von KriGer-TT: M.rt dresem Bausrz kannen Tmns-
wrtwagen fiir Pkw-Reiseziige angefertigt werden. Auch eine Sonderserie, ein DR-
agen mit Trabis, wird angeboten. Reisezugwagen der Bauarten Avmz (DB),

1mz (DB) und Halberstadt (DR) werden 1993 in Varianten ausgeliefert.

Gedeckte Giiterwagen in HO

von Litieut: Alle Litiput-Pro-

dukte werden in China iiber-
i : A Li ! ol arbeitel. So erhalten die

'i' Gutenvagen der Epocﬂe M in Hﬂ vun MirkuN: Ob Brauerei-Privatwagen, G Giiterwagen NEM-

agen mit beweglichen Tiiren oder 0-Wagen mit hohen Bordwanden, Marklin hat  Kupplungsschachte und
tin Programm um einen DR-Teil erweilert. Auch ein Reisezug kann aus einer eine Kulissenmechanik.
% 03 und drei verschiedenen Eilzugwagen zusammengestellt werden. Die Puffer sind gefedert.

Giiterwagen in 0 von Ers®:
Neu sind ein Kessel- und
in G-Wagenmodell. Bisher
aren ein zweiachsiger Nie-
derbordwagen und ein
zweiachsiger 0-Wagen er-
1éltlich. Die Ischechischen
Wetallmodelle gibt es auch
im Set. Sie sind in einer
Holzkiste untergebracht.

ir den Personenwagen BCi
nd den Gepackwagen wur-
de eine Innenbeleuchtung
angekiindigt.

Geschlossenen Giiterwagen
der DR in TT von Kunze: Das
Giiterwagenprogramm des
Vorjahres wurde fortgeseizt.
Neben den G-Wagenvarian-
ten wurde ein zweiachsiger
Kesselwagen und der Akku-
mulatortriebwagen ETA 177
(DRG) als Fertigmodell vor-
gestellt.

Conlainertragwagen
Sgss-y ™ in HO von M+D:
Modelle von Kieiv-MopeLL- ¢
BaHn stellt M+D zu Sonder-  Schneepflug der DR in HO von SpietH MooeLLeau: Der
serien zusammen. Bei Be-  Pflug Bauart Meinigen mit Innenrdumer ist ein Metall-
z darf werden diese wieder bausatz. Ebenso die neuen DB-Pfliige. Wagen der In-
§ aufgelegt. Die teilweise ge- selbahn Wangerooge sowie der Schmalspurtriebwa-
- 5 alterten Fahrzeuge besitzen  gen VT 137 Zittau-Oybin wird es als Bausalz geben.
':a eine Kurzkupplungskinema- Mi.d,u 9

§B SEE CFFFFS

& tik und NEM-Schachte.



Gmﬂraumwagen Eanas der DB in Hﬂ van Sncrfsmmums Dieses neue Madeﬂ
wird auch als SBB- und NS-Ausfiihrung erscheinen. Die ,Langenschwalba-

cher” wurden iiberarbeitet und haben nun eine Kurzkupplungskinematik und
NEM-Schéachte. Der dritte Teil des DDR-Regierungszuges wurde gezeigt.

von Les: Mit einer aufwendig gestalteten Inneneinrichh

Zugbegleitwagen in Il

wurde dieser Gartenbahnwagen versehen. Eine Kif wurde vorgestellt, die ferng
 Steuert entkuppell. Funktionsiéhige Giiterwagenmodelle werden erscheinen, a
%= Anfang steht ein Selbstentladewagen. Die Lok 99 4712 wurde angekiindigt.

Séchsische Abteilwagen in
HO von Pixo: Mit und ohne
Bremserhaus wird es die
Epoche I-Fahrzeuge geben.
Im Rekowagenprogramm
gibt es dreiachsige Fahrzeu-
ge. Viele Giiterwagenmodel-
le wurden mit Kurzkupp-
lungskinematik und NEM-
Schacht ausgestattet.

Rekowagen der arrz-

querbahn in HOp, von
Keni: Drei Reisezug-
wagen kommen aus
der Eisenacher Klein-
serienwerkstatt. Um
preislich giinstige
Bausétze anbieten zu
kdnnen, werden die
Harzbahnwagen auch
als Kunststoff-
fertigmodell herge-
stellt.

Fotos: KLAWIAN

Pusrgepackwagen in Hﬂ von

Bavaria: Die Modelle der Nahverkehrswagen der DB
preuBischen Wagen werden in HO von Lima: Die Silber-
als K.P.E.V.- und DRG- Aus- linge in Griin werden als

fiihrungen erscheinen. Das einmalige Auflage gefertigt.
Exklusivmodell ist in Mes- Sie haben Kurzkupplungsku-
sing gefertigt und besitzt RP - lissen und NEM-Schéchte.
25- Réder. Die Wagenbiden Neu im Lima-Programm ist
sind detailliert. Besonder- der Selbstentladewagen Tds =%
heit: Die Tiiren der Bremser- der DR. Der VT 08 kommt | -
héuser lassen sich dffnen. als US-Army-Lazarettzug. |5
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NURNBERG

Werkfoto

(] b

Kohlensturzbiihne in HO von Poa: Neben den exklusiven Bausatzen (HO: Kindergarten, Strafenbahnhalte-  Spielplatz in HO von VoLmer: Neben einer HO-Bogenbriicke
stelle, Grenzkontrollpunkt. N: Burg, Krankenhaus, Paradise-Bar) hat PoLA die G-Modellpaletie ausgewei-  einer Bahnhofsschenke und einer Feuerwache (auch in N),
tet und die Produktlinie PoLa-Hobby fiir Einsteiger neu ins Programm aufgenommen. wurden Bausalze fiir den kleinen Geldbeutel angekiindigt.

L

A
I
T

Kirche in HO von Aunagen: ., Tradition in ~ Stellwerk in TT von Brre Zusendn: Das
neuem Stiel - Gebdudebausalze aus ehemalige Vero-Programm wird fiir T
Brauerei in HO von Kisri: Fiir den exklusiven Bausalz siand die Brauerei , Feld- Karton™ so lautet die Devise. Auch fortgefiihrt. Neue Bausétze kommen
schlifchen” in Rheinfelden Modell. Die Fachwerkgebiudeserie wird um das Rai- Bahnhof ,,Bergheim“ und eine Dorf- aus den USA. Neue Gestaltungsmate-
haus ,Alsfeld” erweitert. Das Briickensystem wurde fiir die Spuren N und Z weiter-  schmiede sind neu. Fiir TT (Kunsistoff):  rialien und ein Modulsystem aus Wel
entwickelf, sodall Auffahrten im Bogen und in der Geraden verfiighar werden. Wasserturm und Reihenhduser. pappe wurde vorgestelll.

Schwimmbad in HO von FaLter: ... und die Leute da im Becken scheinen zielge- Umbausatz Piko-38 in HO von
richtet zu schwimmen. Ein weiteres Funktionsmodell ist die neue Achterbahn. Das Ginrher: Alle fehlenden Teile
Kirmesprogramm wird ausgebaut; fiir den Bahnhofsbereich kommen ein E-Lok- wie Strahlpumpe oder Druck-
schuppen, ein Verladekran und das Stellwerk ,,Donaueschingen heraus. luft- und Saugleitungen sind
im Umbausatz enthalten.
Auch die Teile, die zur Umrii-
stung auf die Serienausfiih-
rung bendtigt werden, liegen
bei. (u.a.: Schornstein,
Dampflautewerk, Handrader).

Fiir zwei DRG-Varianten wer- §
den Beschilderungen vorbe-
reitet. Fiir die Trix/MARKLIN
E70 gibt es eine Umbausalz
fiir die Dachausriistung. Mit
einem Zuriistsaiz kann der

Pwg 8a 07 van SacHsenmooeL- [

L€ verfeinert werden. Liifter- §

aufsdize, Signallaternen- 3

halter und Griffstangen
liegen bei.




uLHABER-Motarumbau in TT von ss-Mooersau: Damit auch in TT-Fahrzeugen die

iten Eigenschaften eines Glockenakermotors zum Tragen kommen, bietet ss-Mo-

LLeAu den Umbauservice bzw. Umriistsdlze fiir BTTB-Fahrzeuge an. Auch fiir HO-,
oder ll;-Fahrzeuge gibt es diese. Auf Wunsch erfolgen Sonderanfertigungen.

cling-Behéller fiir Glas- und Papierabfélle.

nnfiguren in Il von Wim-
er Zinnmodelle: Gewich-
1e Figuren, auf Wunsch
'mali, kommen aus dem '
andenburgischen Neudorf
isher Berlin-Neukdlln). L

Sitzende in HO von Merten: Aus dem Hause Merten kommen auBer-
dem Reisende in verschiedenen Positionen und unbedruckle Recy-

Radsatze in HO von Verseck Mooewsau: Jede Menge Scheibenrdder und Radséize,

auch fiir Spur 0, mit unterschiedlichen Lagerzapfen sind neu im Angebot. Die Ra-

der haben NEM- oder RP 25-Profil (auch mit profilierter Innenseite) und sind auch
fiir Wechselstrombahnen lieferbar. Neu im Programm: Abzieher fiir Radséize.

\l'\{grk_!_n_to

.Tramper in H_B von Preiser: Ob Markistdnde, Ei_sv_e}kﬁu!sr, sitzende

Reisende fiir Abteilwagen oder Passanten, Zuschauer und Reiter
mit Pferden, die Neuheitenpalette ist riesig; auch fiir Spur 0 und Il.

Viehhandel in N von Preisen.
Acht Figurenneuheiten wer-
den fiir die Nenngrdfie N ge-
fertigt. Golfspieler, Wande-
rer, Girls, Teenager, Na-
schende, Giiterbodenperso-

g nal oder Lagerarbeifer -

3 alle Figuren sind von Hand

__|= bemalt.

Hopfenernte in HO von Nocx. Zur Ausgestaltung und Verfeinerung lie-
fert Nock in diesem Jahr vieles, das auch fiir TT-Anlagen geeignet ist:
Streumaterialen, gebrochene Natursteine, Bewuchs und Portale.

Foto:s KLAWIAN

shleiferumschaltung von UnLensrock: Dieser
we Baustein dient dazu, daB der Fahrstrom in
whangigkeit von der Fahrtrichtung immer vom
rderen Schieifer entnommen wird.

ickmeldeelektronik van HeLmo: Einige Spulen-
itriebe bieten keine Maglichkeit zur Riickmel-
'ng. Pro Antrieb wird ein Baustein bendtigt,

n ein zuverldssiges Signal zu erzeugen.

Digital Plus von Lenz ELexTronik ist die
Weiterentwicklung des MirkLin- und
ArnoLo-Digitalsystems. Der Dekoder
hat einen Roco-Schnitistellenstecker.

Beladegut in HO von M&D:
Papierholz fiir Eaos, Schiitt-
kohlenladung fiir Omm 55
und Baumsitdgmme, die auf
einen Kbmp zu laden sind.
Die Biindelbriketts fiir

Omm 53 und Bretterstapel
sind auch neu. Grubenholz-,
Riiben- und Schrottimitatio-
nen sind bereits zu haben.

&= 13
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AT S i
. Ausstattungen in HO von
- | Brawa: DR-typische Bahn-
Ve 43 | | hofsleuchten (auch TT, N),
Schmiedeeinrichtung in HO von MomiviaTur: Ausstattungsteile, vor-  Werkbank in 0 bei Schunmacwer: Ein dhnliches Modell wird auch in ~ sowie Telefonzelle H 90
wiegend aus WeiBmetall, sind neu. Kdrbe, Tankséulen, Milchkan-  HO zu haben sein. Die Schienen des SinoHAra-HO-Gleissystem (Co- (HO), offene Telefonzelle
nen und ein Werkstatiset wurden angekiindigt. Ein Kurzradstand- de 83) bestehen aus geschwérziem Neusilber. Fahrzeuge mit NEM-  (HO) und Fernsprechzelle
Bierwagen (1896) wird als Exklusivmodell geliefert. Radsétzen laufen genauso, wie mit RP-25- bzw. NMRA-Rédern. FeH 78 (N) kommen neu.

8°-Weiche fiir 0 von Peco:
Fiir den Weichenantrieb
PI-10 gibt es einen zweipo-
ligen Zusatzschalter. Die
Peco-Setrack-Sortimente
wurden erheblich erweitert.
Aluminiumschablonen zum
Ausrichten von Flexgleisen
sind neu im Programm.

Tunnelwand in HO von BuscH: |
Verkehrszeichen, Blaulicht-

Dreischienenflexgleis in
HO/HOy, von PiLz wird auch

balken, Gerduschgenerato- in HO/HO, zu haben sein.
ren (Wald, Industrie, Dampf- Fiir HO/HOp wurden Abzwei
lok) und ein Programm fiir ge bzw. Gleiswechsel
Modellbahnsammler kom- vorgestellt. Neu ist ein mo
men 1993. torischer Unterflurantrieb.

Die Weichenantriebe bishe
riger Bauart erhalten eine
Endabschaltung.

Neu fiir TT-Modellgleis: In-
nenbogenweiche, Mittel-
stiick doppelte Gleisverbin
dung, gebogenes Gleis

R 310 und R 396.

Fotos: KLAWIAN

Wixivg liefert bereits die ersten 93er-Neuheiten aus. In HO sind Ga:
belstapler, Vakuumfalwagen, Guliasphaltkocher, Hanomag und de
Renault AE 500 sofort lieferbar. Neu sind MAN Tieflader, Mercede:
D 202-Bus, Unimog U 140 und lveco Eurostar.

Kewi selzt ab sofort auf Bausatze und Fertigmodelle, beides aus
WeiBmetall. Neu sind die Barkas V 901-Versionen, der EMW 340
Kombiwagen, die Traktoren-Familie der ehemaligen LPG und der

| 2 Garant, der jetzt als Krankenwagen iiber HO-StraBen fihrt. Die Mo-

% delle sind detailliert. Auch fiir die Nenngrifle N wird ein vielfaltige
. \= Angebot an Personen- und Lastkraftwagen bereitgehalten.
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8e00/Amw kiindigt bei den Pkw-Madellen das Renault 19 Cabrio und den Seal &2 RRIE s o 2 i W AT e i 8
iledo an. Der Renault AE 500 mit Dreiachs-Fahrgestell, die Lkw-Ziige haben & e 8 Gty e ' -
we Aufdrucke. Drei Volvo F 89 bilden das Memorial-Set ,,DDR-Trucks . Bexa bringt weiterhin Variationen des guten alten Garant-Modells heraus. So ist
die Drehleiterversion als Feuerwehr- und Kommunalfahrzeug zu haben. Auch
Bima selzt seine Produktion ~ wenn der Grundkdrper betagt ist, so ist das Modell reizvoll. Schade, dall der
von DDR-Fahrzeugen in TT  Kunststoff an DDR-Zeiten erinnert und die Leitersegmente nicht einrasien.
fort. Nach dem Trabi-Kombi
war nun das Handmuster
des Barkas B 1000 ausge-
stellt.
Pwr stelite einen Sil-Prit-
schenwagen aus den 50er-
Jahren vor. Die Fiihrerhaus-
fenster des ZinkdruckguB-
modells sind verglast.

Fotos: KLAWIAN

5.E.S hat nsben dem Lada Nova mﬂ Lankung dsn Bargward B 1250 in 1: 87 und m
1:43 zu bieten. Passend zu FaLers ., Car System” wurde der W-50 Hangerzug
umgeriistel. Mittels Glockenankermotor ist der Oldie auch als Zweiwegefahrzeug
auf der Schiene aktiv. Varianten des ex-Minicar-Programms sind angekiindigt.

| Henra wartet mit drei Lén-
derserien auf. Bei den Pkw

. | g | sind die Modelle Mazda
£ R N e et S S . RSTiCE] | o8 @, MX 5, BMW 3251 Cabrio,
EINERT, Speziaf!st fiir Scmenen und SiraBenfahrzeuge aus Wesﬂmel‘aﬂ offe- 6’ Alpina B6, bei den Lkws

't den kleinen Henschel mit ,,Haus-zu-Haus “-Behélter-Auflieger, einen VO-

S Iveco, Eurotech, Scania
AG Benzol-Tanklastzug, den Henschel-Laster 6J2, den Hochliffelbagger 0&K O 8 Streamlinie sowie MAN F
'd den Lanz Bulldog mit Holzvergaser. Die exklusiven Bauséize enthalten alle § 90 und Mercedes SK neu.
‘twendigen Teile einschlieBlich der Beschriftungssaize.

EISENBAHN VIDEO

Qualitits-Videofilme aus der Welt der Eisenbahn

= Autor: Uwe Ruck

Bitte noch heute den ausfihrlichen

GRATIS-KATALOG

anfordern!

Eine grofie Auswahl an interessanten Video-Filmen
EISE“B“H“ "lnEo D-7104 Obersulm - Postfach 111 . Tel. 07134 /14294 . Fax 07134 /4280
! Schweiz: Sintrade AG . 8001 Ziirich + GroBmiinsterplatz 6 + Tel. 01-2625266 - Fax 01-26206 95)
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Am 10. August 1843

wurde der durchge-

hende Eisenbahn-
{ verkehr zwischen
Berlin und Stettin
eroffnet. Diese
Strecke beriihrt
auch die heutige
Stadt Eberswalde-
Finow, wo Hochbau-
ten aus der An-
fangszeit dieser
Bahn erhalten ge-
blieben sind. Wer
aber annimmt, sie
stammen von hier,
der irrt. Es sind Tei-
le des ersten Stetti-
ner Bahnhofs in
Berlin.

rste  Vorbereitungen fir
den Bau der Berlin-Stetti-

ner Eisenbahn trafen
flihrende Kreise beider Stadte im
Maérz 1836. Durch Kabinettsordre
im Juli 1836 wurde das Vorhaben
auch durch den Monarchen un-
terstitzt. Aber der Staat konnte
kein Geld bereitstellen. Zunachst
war der Bau mit ca. 2,5 Millionen
Taler veranschlagt worden. Von
1837 bis 1839 wurde das Projekt
angefertigt, die Trassenfihrung
war damit perfekt. In diesem Zu-
sammenhang gab es Auseinan-
dersetzungen mit den die Strecke
beriihrenden Stadten. Dazu zahl-
ten auch Eberswalde und Bie-
senthal, die an einer ortsnahen
ErschlieBung durch das neue
Verkehrsmittel zunéachst nicht in-
teressiert waren. Weitere Veran-
derungen der Trasse wéhrend
der Projektierung verteuerten den
geplanten Bahnbau auf ca. 3 Mil-
lionen Taler. Doch diese Summe
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Stettiner Bahnhof

in Eberswalde

war aus Privathanden nicht be-
schaffbar. SchlieBlich bernahm
der Altpommersche Kommunal-
landtag eine halbe Million Taler
und finanzierte die Zinsblrg-
schaften.

Endglltig bestatigt wurde der
Streckenbau durch die Kabinetts-

ordre vom 12. Oktober 1840 und
zum Bau des ersten Stettiner
Bahnhofs in Berlin durch die Ord-
re vom Heiligen Abend des Jah-
res 1841.

Der Streckenbau begann im Marz
1841, die Lokomotiven wurden
im Ausland und bei der Firma

quwfurl\/

GrundriB

= 7948 m !

Eberswalde 75>

Der Grundriff unten links gehdrt zum Berliner Giiterschuppen von 1867,

g: Déring/Moritz
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Ein Blick auf den Ostgiebel des Gii-
terschuppens von 1867. Das Fen-
sterband ist aus der Anfangszeit er-
halten geblieben (Bild oben).

Borsig in Berlin bestellt. Mitte
1842 waren die Hochbauten des
Stettiner Bahnhofs in Berlin fer-
tiggestellt worden. Hierzu zéhlten
das palastartige Empfangsge-
baude, dessen Giebel zur Invali-
denstra3e plaziert war, der Loko-
motivschuppen, der Wagen-
schuppen, der erste Giiterschup-
pen und das Wasserstationsge-
baude.

Nur eine Plakette

Es gibt, soweit bekannt, keine al-
ten Unterlagen Uber die wur-
spriingliche Ansicht des ersten
Stettiner Bahnhofs in Berlin. Le-
diglich eine guBeiserne Neujahrs-
plakette der Kéniglichen Eisen-
gieBerei bei Berlin von 1843 zeigt



eine Seitenansicht des Emp-
fangsgebaudes, das vom Was-
serstationsgebdude Uberragt
wird. Am rechten Bildrand ist die
erste Lokomotive der Berlin-Stet-
tiner Eisenbahn auszumachen.
Die Strecke wurde zundchst am
1. August 1842 bis Eberswalde
ertffnet, am 15. November 1843
bis Angermiinde eingeweiht und
am 10. August 1843 die Gesamt-
strecke bis Stettin der Offentlich-
keit Ubergeben.

Hatten die Aktionére vornehmlich
einen umfangreichen Personen-
verkehr auf der neuen Strecke
einkalkuliert, so &nderte sich das
schnell. Der standig steigende
Guterverkehr erforderte auf dem
Stettiner Bahnhof in Berlin einen
zweiten  Guterschuppen und
1847 ein besonderes Giitergleis.
Hinzu kamen um 1850 Erweite-
rungen der Wartehalle am Emp-
fangsgebdude. 1867 wurde ein
dritter Gliterschuppen gebaut.
Mittlerweile war der gesamte
Stettiner Bahnhof in Berlin den
Anforderungen des  standig
wachsenden Verkehrs nicht mehr
gewachsen.

Von Berlin nach Finow

Daher entstand von 1872 bis
1876 ein vollig neuer Bahnhof.
Nach den AbriBarbeiten gelang-
ten auf Initiative des damaligen
Besitzers der Eisenspalterei in
Heegermiihle, jetzt Ortsteil Finow
der Stadt Eberswalde-Finow,
auch einige Hallen des ersten
Stettiner Bahnhofs nach Heeger-
mihle. Nach der Demontage in
Berlin wurden viele Teile hier wie-
der aufgebaut. Zundchst waren
dies die Giterschuppen von
1845/46 und 1867. Zwischen
1876 und 1880 konnten die Ori-
ginalbaukérper in der Eisenspal-
terei errichtet werden. Gleichzei-
tig kam eine weitere Halle, auf al-
ten GuBeisensaulen ruhend, hin-
Zu.

Fest steht inzwischen auch, daB
im  oberschlesischen  Zabze
(friher Hindenburg) in einem
1863 errichteten Tochterwerk der
Firma Borsig, Berlin, die gleiche
Hallenkonstruktion aufgebaut
wurde.

In den 1890er Jahren lieB der Be-
sitzer der Eisenspalterei in Hee-
germuhle, Motz, eine noch éltere
Konstruktion, vermutlich der be-
reits erwahnte zweite Giter-
schuppen des ersten Stettiner
Bahnhofs in Berlin von 1845 di-
rekt am Finowkanal wieder auf-
bauen. Die alte Konstruktion wur-
de durch modernere Aussteifun-
gen ergéanzt. Auch derartige Hal-
len verwendete die Firma Borsig

S —

Der Innenraum des 1867 in Berlin errichteten und heute

in ihren alten Werkanlagen.

Einer Reihe von glicklichen Um-
standen ist es zu verdanken, daB
diese Gebaude noch heute exi-
stieren. Nach dem zweiten Welt-
krieg liberwiegend und zum Teil
noch heute durch die friihere So-
wjetarmee genutzt, waren sie
(iber Jahre hinweg nicht zugéang-

lich. Nachdem das Huittenwerk "

diese Baulichkeiten aufgegeben
hatte, dienten sie als Turnhalle,
Reithalle und Hangar.

Industriedenkmaler

Breite Kreise der Bevolkerung
und auch viele Baufachleute wis-
sen nicht, daB in Eberswalde-Fi-
now noch heute Hochbauten aus
der Entstehungszeit des preuBi-
schen Eisenbahnwesens erhalten

sind. Mehr noch: Es liegt hier die
Vermutung nahe, daB es sich um
die altesten noch existierenden
Stahlbauhallen mit den ersten
vereinheitlichten Typenlésungen
aus der Frihzeit der Industrie
handelt.

Uber die kiinftige Verwendung
der Eberswalder Bauwerke nach
moglicher RuckUbertragung an
die Stadt ist noch nichts ent-
schieden. Es ist durchaus mog-
lich, daB der Erhalt sowohl die
Mittel der Kommune als auch des
Landes Uberfordern. Dann wdir-
den diese Gebdude nach
120jahrigem Erstabri in Berlin
endgliltig demontiert und ver-
schrottet werden, ohne daB brei-
te Kreise der Offentlichkeit sie
auch nur einmal von innen sehen
konnten!

|
J

Deutlich zu erkennen: Die StiitzbGgen und Pfetten als Fachwerkkonstruktion.

Fotos: Dr. W. Bauer

in Eberswalde-Finow befindlichen Giiterschuppens.

Obwohl die Hallen derzeit noch
nicht ohne weiteres zugénglich
sind, lohnt sich eine Augen-
scheinnahme von auBen. Fir die
geschichts- und technikinteres-
sierten Modelleisenbahner sollten
diese Zeitzeugen aus der Mitte
des vorigen Jahrhunderts einen
Wochenendausflug wert sein.

Dr. W. Bauer
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Menschliches Versagen
im doppelten Sinne. Lo-
komotivfiihrer und Fahr-
dienstleiter waren un-
konzentriert. Versagte
aber nicht auch das
Staatssystem, dessen
Planwirtschaft nicht in
der Lage war, Siche-
rungstechnik fiir Fahr-
zeuge und Anlagen zu
beschaffen, die einen
Teil dieser Unfalle aus-
geschlossen hatte?

~Aus bisher ungeklarten Griinden
hatte der Lokflhrer des D 354 bei
dichtem Nebel ein Halt zeigendes
Signal nicht beachtet...

Wie Dieter Neumann, stellvertre-
tender Generaldirektor der Deut-
schen Reichsbahn (heute (bri-
gens Bezirksleiter der Iduna-Ver-
sicherung / d. Verf.) mitteilte, er-
gaben die Untersuchungen der
Expertengruppe, daB die Signal-
und Sicherheitseinrichtungen ein-
wandfrei funktionierten und der
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Versagen

Bemerkenswerte Unfalle
im deutsch-deutschen
Zugverkehr

Unfall auf subjektives Versagen
zurlickzufiihren ist.* So las man
es im ,Neuen Deutschland” (ND),
dem Zentralorgan der Sozialisti-
schen Einheitspartei Deutsch-
lands am 2. Méarz 1984, nachdem
der Schnellzug Berlin-Saar-
bricken auf dem Bahnhof Ho-
henthurm (Strecke Bitterfeld-Hal-
le) mit einem Personenzug zu-
sammengestoBen war und neben
46 Verletzten zehn getdtete Rei-
sende zu beklagen waren. Diese

Meldung, die vom Allgemeinen
Deutschen Nachrichtendienst
(ADN) verbreitet wurde, enthielt
folgende Fakten:

1. Als D 354 an einem haltzeigen-
den Signal vorbeifuhr, herrschte
dichter Nebel.

2. Betont wird, die Signal- und
Sicherungseinrichtungen hétten
einwandfrei funktioniert, ohne
dafl angegeben wurde, um wel-
che Sicherungseinrichtungen es
sich handelte.

Original-Text von ADN:

...Bei dichtem Nebel fuhr der D 354
Berlin-Saarbriicken auf einen hal-
tenen Personenzug aul, an dem eine
Lokomotive angekoppell war (ge-
meint ist die Schiuflokomotive am
Personenzug - die Red.). Dabei ka-
men nach bisher vorliegenden Infor-
mationen der Lokfiihrer und zwei
Reisende des Personenzuges ums
Leben; 43 Personen erlitten Verlet-
zungen. ...

Anmerkung:
So primitiv wie beim schweren
Unglick in Lebus’, wo eben- |
falls - laut Verkehrsminister
| Otto Arndt im DDR-Fernsehen
- ,alle Sicherungseinrichtun-
gen einwandfrei funktionier-
ten", waren sie hier nicht.
Aber die induktive Zugbeein-
flussung fehite. Sonst wére es
nicht zu diesem Unfall gekom-
men.

3. Es lag subjektives Versagen
vor,

am 27. Juni 1977 auf der Strecke
Frankfurt (Oder)-Kietz. Auf der Haupt-
bahn, Hochstgeschwindigkeit 100 km/h,
fehite als Dauerzustand die Abhéngigkeit
zwischen Weichen und den Signalen!

Foto: ADN GmbH



Die Wahrheit

Der Personenzug 7523 war auf
dem Wege von Bitterfeld nach
Halle. Es herrschte, wie die Zei-
tungen schrieben, dichter Nebel,
eine haufige Erscheinung in die-
ser von Schmutz geflllten Luft im
Chemie-Bezirk. Der Lokomotiv-
fihrer des Personenzuges 7523
naherte sich dem Bahnhof Ho-
henthurm. Das Einfahrvorsignal
(ein Lichtsignal) zeigte die Warn-
stellung. Er fuhr langsam zum
Einfahrsignal und konnte dessen

)

f asio (saale) Her

Hohenthurm, gelegen an der
Strecke Berlin-Halle (Saale) wurde
am 29. Februar 1984 in eine Triim-
merwiiste verwandell.

Standort sowie das Signalbild
nicht zweifelsfrei erkennen, sah
aber den Signalfernsprecher ne-
ben dem Gleis. Er stieg von der
Lokomotive und rief vom Fern-
sprecher aus den Fahrdienstlei-
ter, um sich nach der Signalstel-
lung zu erkundigen. Dieser be-
statigte ihm, daB es ,frei* zeige
und er einfahren kénne. In die-
sem Augenblick naherte sich der
Transitreisezug D 354 dem rick-
gelegenen Bahnhof Roitzsch,
und dessen Lokomotivfiihrer auf
der Lokomotive 250 207 ging es
nicht anders, wie dem des P
7523: Er konnte die Signale nur
mit Mihe erkennen.

Das Ausfahrsignal des Bahnhofs
Roitzsch zeigte ,Halt“, da der
Personenzug den vorgelegenen
Blockabschnitt noch nicht verlas-
sen hatte. Doch der Lokomotiv-
fUhrer vom D 354 hatte bereits
das Vorsignal zum Ausfahrsignal
nicht erfaBt.

Man sagt, das Vorsignal sei der
+Schilissel zur Situation®, weil
dessen Signalbild flr das sichere
Handeln entscheidend ist. Es 1aBt
erkennen, ob das folgende
Hauptsignal einen Fahrtbegriff
zeigt, oder es ktindigt durch sei-
ne Warnstellung den Haltbegriff
des Hauptsignals an. Dann hat
der Lokomotivfihrer ausreichend
Gelegenheit den Zug anzuhalten,
denn das Vorsignal steht im
Bremswegabstand zum  zu-
gehorigen Hauptsignal.

Da der Lokomotivfiihrer das Vor-
signal nicht erkannte, hatte er,

wie sein Kollege auf dem Perso-
nenzug, besonders vorsichtig
werden, ggf. den Zug noch im
Bahnhof anhalten mussen oder
sich nur langsam dem Ausfahr-
signal nahern dirfen.

Draufg@nger?

Aber er fuhr mit unverminderter
Geschwindigkeit am ,Halt!" zei-
genden Ausfahrsignal vorbei, und
nach wenigen Minuten sah er
.Fahrt mit Hochstgeschwindig-
keit erwarten® am Einfahrvorsi-
gnal von Hohenthurm. Er fihite
sich in seinem Verhalten be-
stétigt. Fatal war, daB das Vorsi-
gnal von Hohenthurm nicht ihm,
sondern dem Personenzug galt,
der im Begriff war, in den Bahn-
hof einzufahren. Am SchluB
befand sich die Lokomotive
242 210, die einen Teil der Wucht
aufnahm, wobei deren Lokomo-
tivflihrer getotet wurde. Im letzten
Personenwagen hielten sich vor-
nehmlich Lehrlinge des Raw
4Ernst Thdlmann“ Halle auf. Die-
se Reisenden wurden in dem
wenig Schutz bietenden Bghw-
Wagen ebenfalls getétet.

Was mag den Lokomotivflihrer
vom D 354 bewogen haben, wie
ein Draufgénger zu fahren? Von
der Gerichtsverhandlung wissen
wir nur so viel, daB er zu einer
Freiheitsstrafe verurteilt wurde. Er
soll dort gesagt haben, ein Tran-
sitzug habe immer ,frei, weshalb
er das Ubersehen des Vorsignals
nicht so tragisch nahm.

n. Magdeburgs=|

Zwischen Eilsleben und Wefensleben stiefl am 11. Oktober 1985 ein Perso-
nenzug mit einer Lokomative zusammen.

Um den heien Brei

Am 11. Oktober 1985 stie zwi-
schen Eilsleben und Wefensleben
(Strecke Magdeburg-Marien-
born-Helmstedt) ein Personen-
zug mit einer Lokomotive, Baurei-
he 132, zusammen - die Folgen:
neben hohem Sachschaden 40
Verletzte und 11 Tote.

Am 19. Marz 1986 saBen Eisen-
bahner vom Bahnhof bis zur
Hauptverwaltung des Betriebs-
und Verkehrsdienstes im Ge-
richtssaal von Magdeburg, wo
die Fahrdienstleiterin T. vom
Bahnhof Eilsleben angeklagt war.
Man kann nicht sagen, daB
Staatsanwalt und der Vorsitzen-
de Richter die Umstéande dieses
Unfalls oberflachlich betrachte-
ten, ihre Fragen strichen das Um-
feld ab, verloren sich zuweilen in
der Vergangenheit und im Fami-
lidren der Angeklagten.

Die Dieseh‘ﬁkama!ive 112 404-9 wurde bei dem schweren Zugungliick zwischen Eilsleben und Wefensleben zu

Die Eisenbahnerin war jung und
gern Fahrdienstleiter auf diesem
nicht unbedeutenden Bahnhof,
was einige im Gerichtssaal und
wahrend der Pause auf dem
Gang daran zweifeln lieB, ob man
mit 20 Jahren die nétige Reife fiir
solche Stellen besaBe. Es war
nicht nur der Mangel an Arbeits-
kréften, der dazu zwang, Lehrlin-
gen vorzeitig die Facharbeiter-
prifung abzunehmen und junge
Menschen auf Stellen einzuset-
zen, auf die man bei anderen
Bahnverwaltungen Jahre warten
muBte. ,Der Jugend Vertrauen
und Verantwortung“ lautete die
Losung in der DDR. Welcher Lei-
ter wollte sich gegeniiber dieser
Maxime abwartend oder renitent
zeigen? Seit Jahrzehnten waren
die ,alten Zépfe* der Laufbahnen
abgeschnitten worden.

Hier in Eilsleben war der Fahr-
dienstleiterin ein schlimmer Feh-

L -

Schrott, ein Wagen der Doppelstock-Wendezugeinheit ebenfalls.
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ler passiert. An jenem Morgen
verlief nicht alles nach Gewohn-
heit - im Gegenteil.

Das Streckengleis Wefensle-
ben-Eilsleben war wegen Bauar-
beiten auBer Betrieb, auf dem
Gleis Eilsleben-Wefensleben
fand nicht reguldr eingleisiger Be-
tieb mit Streckenblockbedie-
nung statt, sondern der zeitweise
eingleisige Behelfsbetrieb. Dabei
wird der Streckenblock in der
Richtung des planméBigen Be-
triebes bedient. In der anderen
Richtung ist der fiir die zweiglei-
sige Strecke ausgelegte Strek-
kenblock nicht bedienbar. Er wird
fiir die Zeit der Streckensperrung
nicht extra umgebaut.

Ohne Technik

Die Zugfahrten schlieBen sich da-
her nicht, wie im Regelbetrieb,
auf eingleisigen Strecken mit
Streckenblock, sicherungstech-
nisch gegenseitig aus. Die Fahr-
dienstleiter missen sich also auf
die andere, vom zweigleisigen
Betrieb abweichende Betriebs-
form umstellen, vom Gewohnten
auf das Besondere umsteigen.
Bislang geschah dies ohne jegli-
che Unterstlitzung durch Siche-
rungseinrichtungen.’

Ein Zug darf nicht, wie seinerzeit
beim zweigleisigen Betrieb sonst,
einfach abgelassen und dem
Nachbar-Fahrdienstleiter die Ab-
fahrts- oder Durchfahrtszeit mit-
geteilt werden. Der Zug muB an-
geboten bzw., wie bei der DR
vorgeschrieben, vorausgemeldet
werden, und der andere Fahr-
dienstleiter wiederholt den Wort-
laut. Diese Wiederholung gilt als
Zustimmung flr die Zugfahrt, an-
derenfalls miuBte er sagen: ,Nein,
warten“. An diesem Tag hatte
der Zugdispatcher obendrein die
Reihenfolge der Ziige geéndert
+mit der Absicht, den Betriebsab-
lauf flissig zu gestalten!”, wie K.,
der damalige Leiter der Haupt-
verwaltung des Betriebs- und
Verkehrsdienstes der DR, in der
Eisenbahner-Zeitung ,Fahrt frei*
5/1986 schrieb. Nach der Wei-
sung des Dispatchers solite dem
Triebwagen (T) 18449 die Lzv*
444 vor Plan von Marienborn
nach Eilsleben folgen, dann in
der Gegenrichtung der Piw' 9476

? Nach diesem Unfall erprobte das
Reichsbahnamt Magdeburg zwischen
Kirchmoser und Brandenburg Hbf dar-
aufhin einen Behelfs-Streckenblock und
wandte ihn anschlieBend in vielen Fallen
des zeitweise eingleisigen Behelfsbetrie-
bes an.

* Lokomotive (einzeln fahrend) vom Zug
(kommend)

* Perscnenzug im Wendezugbetrieb
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von Eilsleben nach Marienborn.

Warum diese Abweichung vom
Fahrplan? Um diese Frage gin-
gen wahrend der Hauptverhand-
lung Staatsanwalt und Richter
wie die Katzen um den heien
Brei, auch im Gerichtsbericht der
wFahrt frei“ war darliber nichts zu
lesen. Die Antwort hatte lauten
missen: Ein Transitzug zwang
dazu, den die Lzv keinesfalls auf-
halten durfte. Der Transitzug wéa-
re aber zum Stehen gekommen,
wenn die Lzv den Piw abgewartet
hétte. Bei zweigleisigem Betrieb
wére das nicht zu befiirchten,
aber beim eingleisigen (Behelfs-)
Betrieb saB der Dispatcher in der
Zwickmiihle. Diese Lzv paBte an
dem Tag nicht auf die Strecke.
Entweder der Dispatcher verspa-
tete den Transitreisezug von Ber-

lin oder den bald zu erwartenden
nach Berlin. Da war es ihm recht,
daB die Lzv vor Plan von Helm-
stedt angeboten wurde. DaB sie
zwischen dem Triebwagen und
dem Wendezug ,eingeschoben®
wurde, war nur den beiden Fahr-
dienstleitern in Wefensleben und
in Eilsleben bekannt. T 18449
kam also 14.23 Uhr in Eilsleben
an, jetzt beauftragte die Fahr-
dienstleiterin T. eine Warterin auf
dem Stellwerk Ew"“, die Rick-
meldung vom Triebwagenzug
mitzuhéren und das Ausfahrsi-
gnal fiir den Wendezug auf Fahrt
zu stellen.

Als der Fahrdienstleiter in We-
fensleben die Riickmeldung fiir
den T 18449 erhielt, verband er
sie mit der Vorausmeldung der
Lzv 444, indem er deren voraus-

Schwere Zugungliicke in Deutschland
nach dem zweiten Weltkrieg

(Auswahl)

16. Juli 1945: Ein amerikanischer Transportzug prallt auf einen Zug
mit deutschen Kriegsgefangenen. Bei diesem schwersten Zugun-
gliick auf deutschem Boden sterben 102 Menschen.

Mai 1960: Im Vorfeld des Hbf Leipzig stoBen zwei Reiseziige auf-
einander. 54 Tote und zahlreiche Verletzte sind die Folge menschli-
chen Versagens.

November 1964: In Langhagen (Mecklenburg) stirzt ein Giiterwa-
gen auf einen vorbeifahrenden D-Zug. Neben vielen Schwerverletz-
ten gibt es 44 Tote.

Juli 1964: In Langenweddigen (bei Magdeburg) st6Bt ein Perso-
nenzug mit Ferienkindern mit einem StraBen-Tankwagen zusam-
men. 15 000 Liter Benzin entziinden sich, 94 Reisende, meist Kin-
der, sterben.

Mai 1971: Bei Radevormwald (Nordrhein-Westfalen) kommen 46
Menschen ums Leben.

30. Oktober 1972: Bei Chemnitz stoBen im Nebel zwei Reiseziige
zusammen. 25 Menschen sterben, 70 werden verletzt.

5. November 1973: In Guntershausen bei Kassel prallt ein Schnell-
zug auf einen haltenden Zug. 13 Menschen sterben, 90 werden
verletzt.

8. Juni 1975: In Oberbayern stoBen auf der eingleisigen Strecke
zwischen Warngau und Schaftlach zwei Eilzlige frontal zusammen.
41 Menschen werden getétet, tiber 100 verletzt.

22, Juli 1975: In Hausbruch bei Hamburg trifft ein Nahverkehrszug
auf einen entgegenkommenden Containerzug. Das Ungliick fordert
11 Leben; 65 Menschen werden verletzt.

27. Juni 1977: Bei Lebus (Frankfurt/Oder) verkeilen sich infolge
falscher Weichenstellung ein D-Zug und ein Giterzug. 29 Men-
schen sterben.

11. Juni 1981: In der Nahe von Erfurt entgleisen zwei D-Zugwagen
und stirzen die Boschung hinunter. 93 Menschen werden verletzt,
14 sterben.

29. Februar 1984: In Hohenturm bei Halle fahrt bei Nebel ein
Schnellzug auf einen haltenden Personenzug. 10 Menschen wer-
den getotet, 46 verletzt.

11. Oktober 1985: Bei Magdeburg stoBen eine Diesellok und ein
Personenzug zusammen. 11 Personen werden getotet, 40 verletzt.
2. Februar 1990: In Risselsheim stoBen zwei S-Bahnzlige zusam-
men. In beiden Zligen sitzen etwa 1000 Reisende. 17 kommen ums
Leben, 141 erleiden z.T. schwere Verletzungen.

15. November 1992: Beim Aufprall eines Schnellzuges auf einen
entgleisten Giiterzug in Northeim werden 51 Personen verletzt und
11 getétet.

sichtliche Durchfahrtszeit mitteil-
te. Statt ,Nein, warten!" zu ant-
worten, rief die Eilslebener Fahr-
dienstleiterin in ihrer Verwirrung
nur: .einen Moment®“. Sie fragte
die Warterin auf ,Ew"; ,Steht das
Ausfahrsignal auf Fahrt?* Diese:
«Ja“ und stellte es auf Fahrt.

Das aber hatte die Fahrdienstlei-
terin nicht begriffen! Jetzt wandte
sie sich dem Nachbamn in We-
fensleben zu und rief: ,Lzv so,
nun!* Daraufhin gab dieser kor-
rekt noch einmal die Vorausmel-
dung der Lzv 444 ab, was die T.
wiederholte und womit sie ihr
Einverstandnis zum Ablassen der
Lzv 444 gab.

Jetzt erst verstandigte sie ihre
Wirterin vom Verkehren dieser
Lokomotive. Da begriff sie ihren
Fehler, war aber nicht in der La-
ge, etwas Entscheidendes zu
dessen Korrektur zu tun. Der Zu-
sammenstoB an uniibersichtli-
cher Stelle war unausbleiblich.
Zweifellos verhielt sich die Fahr-
dienstleiterin falsch. Wenn das
Gericht aber die Ursache im auf-
regenden Familienleben suchte
(der Ehemann blieb n&chtelang
weg und poussierte mit einer an-
deren Frau), war es auf der
falschen Fahrte, die unausge-
sprochene Nervositdt lag am
StreB vor den ,Angstziigen”. So
wurden die Transitreiseziige von
und nach Berlin genannt.

Die Jahre nach dem Inkrafttreten
des Verkehrsvertrages® brachten
fur jene Eisenbahner MaBrege-
lungen, die bei diesen Ziigen Un-
regelméaBigkeiten verursachten.

Keine Fluchtchancen

Die Transitziige durften keinen
auBerplanméBigen Aufenthalt er-
leiden, das haltzeigende Signal
war bereits das Menetekel fir
diese Zlge, denn an solchen
Punkten hatte ein DDR-Blrger
versuchen konnen, in den Zug in
Richtung Westen einzusteigen.
Die Sicherheitsorgane wuBten
sehr genau, daB eine organisierte
Fluchthilfe mit der Eisenbahnsi-
cherungstechnik maoglich war.
Zwar fuhren in jedem Transitrei-
sezug Transportpolizisten mit,
dazu kam der dem Ministerium
fir Staatssicherheit unterstelite
PaBdienst, dazu kam die ver-
starkte Transportpolizei entlang
der Transitstrecke, aber ein Si-
cherheitsrisiko blieben diese Zi-
ge und nicht vorgesehene Halte
fir mogliche Fluchtversuche

* Vertrag zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und der Deutschen Demo-
kratischen Republik Gber Fragen des
Verkehrs vomn 26. Mai 1972



doch.” Deswegen existierten
auch besondere, strenge Vor-
schriften. So seit dem 1. Januar
1979 die DV 523." Das Teilheft
(Th.) 2 war dem zivilen Reise- und
Giterverkehr nach und von
West-Berlin gewidmet. Nach ihm
wurde ein groBer Apparat in Be-
wegung gesetzt, wenn beispiels-
weise eine Langsamfahrstelle fir
30 km/h eingerichtet werden
muBte. Ganz gewi wurde sie
dann Tag und Nacht bewacht,
damit nur niemand auf den Zug
aufspringt. Noch bombastischer
wurde es, wenn ein auBerplan-
maBiger Halt des Zuges zu er-
warten war." Ebenso waren die
Sicherheitskrafte zu versténdi-
gen, wenn der Zug bereits gehal-
ten hatte.

Die Leiter der Reichsbahnamter
muBten gestehen, daf die Eisen-
bahner diese Meldungen nicht
ganz so ernst nahmen, denn sie
verfugten: ,Auf Grund der zur
Zeit noch bestehenden Mangel
im InformationsfluB bei der Unter-
suchung, Ahndung und Auswer-
tung auBerplanmaBiger Halte,
gemaB DV 523 § 36 (1) und (4)
auf den Dienststellen bzw. zwi-
schen den Dienststellen und dem
Rba... weise ich an:

1. Alle auBerplanmaBigen Halte
mit Personalverschulden sind als
Ereignis IV. Grades zu untersu-
chen und zu werten.

2. Die Leiter der Dienststelien un-
tersuchen tdglich alle in ihrem
Bereich eingetretenen, auBer-
planméBigen Halte und werten
diese im Rapportsystem aus.

3. Uber alle eingetretenen auBer-
planmaBigen Halte ist durch die
Leiter der Dienststellen ein Be-
richt (...) zu fertigen. Der Bericht
sowie eingeleitete Ahndungs-
maBnahmen bei auBerplanmabi-
gen Halten mit Personalverschul-
den ist mir bis zum 4. Werktag
nach dem Ereignis unaufgefor-
dert zur Bestatigung vorzule-
gen...**

Dementsprechend wurden die Ei-
senbahner (Dispatcher, Fahr-
dienstleiter, Lokomaotivfihrer,
Zugflihrer) standig belehrt. Sie er-
fuhren jeweils, wann wer diszipli-
narisch zur Verantwortung gezo-

¢ Offiziell wurde immer vom Schutz der
DDR vor Agenten in diesen Zlgen ge-
sprochen, die bei auBerplanméBigen
Halten die Chance gehabt hatten, aus-
zusteigen...

" Dienstvorschrift zur Durchtihrung des
Eisenbahnverkehrs zwischen der Deut-
schen Demokratischen Republik und der
Bundesrepublik Deutschland - Vertrauli-
che Dienstsache!

* §35des Th. 2 zur DV 523

* laut Verfigung Bt-1-3 des Rba Erfurt
vom 12. Mérz 1985 - Interpunktion und
Grammatik laut Quelle!

gen wurde oder einen anderen
Arbeitsplatz (weil er zum Sicher-
heitsrisiko wurde) erhielt. Man
mag einwenden, die besondere
Behandlung bestimmter Ziige
war bereits zu Kaisers Zeiten (ib-
lich. Hier aber ging es um Zige
Uber 24 Stunden des Tages und
uber Jahre hinweg! Hinzu kam
die Vorrangstellung anderer Zi-

Bahnhof Oebisfelde der D 448
Dresden-Kéln und der Dg 46183
Hamburg-Hartmannsdorf zusam-
men (drei getotete Lokomotivfiih-
rer, groBBer Sachschaden!).

Der D 448 hatte in Oebisfelde
planmaBig Halt, einem fir den
Personenverkehr vollig unwichti-
gen Bahnhof. Aber an der einsti-
gen ,Staatsgrenze DDR/BRD*

Mit dem Raumgerat wurden am Morgen des 27. Juli 1991 die Triimmer des

Zugungliicks von Oebisfelde beseitigl. Auf etwa 100 m muBten zwei Haupl-
gleise und eine Weiche total erneuert werden.

ge, wie die der Stadte-ExpreBzi-
ge, des sog. uberwachten Be-
rufsverkehrs etc., die ebenfalls
plnktlich (ber die Strecke zu
bringen waren, wenngleich ihre
Durchfiihrung nicht derart sicher-
heitspolitisch™ flankiert war.

Von einer UnregelmaBigkeit bei
einem Transitzug im Reichsbahn-
amtsbezirk Magdeburg und dem
Verweis, den daraufhin der
Dispatcher erhielt, hatte die Fahr-
dienstleiterin bei der Belehrung
vom Leiter des Bahnhofs am Tag
vor dem Unfall erfahren. Vor Ge-
richt warf sie als Erklarung ein,
warum sie auf die Vorausmel-
dung der Lzv derart kopflos rea-
giert habe: ,Da kam doch der
Transitzug!" Auf diese Anmer-
kung ging niemand weiter ein.
Die Absonderlichkeiten im
deutsch-deutschen Eisenbahn-
verkehr machten die &rtlichen Ei-
senbahner und die der Betriebs-
leitung nervés, einige Lokomotiv-
fuhrer der Transitzige jedoch
Uberheblich. Der Erfurter Loko-
motivfiihrer vom D 354 nahm die
Signalbeobachtung immer dann
nicht so genau, wenn er Tran-
sitzlige fuhr.

Vermutlich geschlafen

Ein letztes Beispiel ist anzufligen:
Am 27. Juli 1991 stieBen auf dem

' DDR-typischer Begriff

Foto: Zentral-Bild

gerechnet beim neuralgischen
Punkt, dem Vorsignal und dem
Einfahrsignal.

Begleitumstande

Es ist nicht so, wie es die DB-
Hauszeitung" glauben machen
mochte, die Indusi sei eine Erfin-
dung der DB. Sie wurde mit Er-
folg bis 1945 (!) bei der DRG in-
stalliert. Nach 1945 flachen-
deckend” bei der DB, bei der DR
nur zégernd, da es stets an Devi-
sen fir die Lizenz und Baukapa-
zitat fehlte.” Erst eine Serie
schwerer Unfédlle ab Ende der
70er Jahre bewog das SED-Polit-
biro nach einem unverdffentlich-
ten BeschluB3, die Mittel so umzu-
verteilen, daB etappenweise die
wichtigsten Strecken und die
Neubaulokomotiven mit der Indu-
si ausgeristet wurden.

Der Ausspruch des einstigen
DDR-Verkehrsministers und DR-
Generaldirektors Erwin Kramer
wirkte lange nach: ,Fir die
NATO-Strecke keinen Pfennig!"*
Fur die sicherungstechnische
Licke zwischen DR und DB gab
es die Indusi-Investitionen nur in-

et 1. Braunschwelg
b Melde
Wolfsburg

BRD

Klein Twillpstedt

Am 27. Juli 1991 stief ein D-Zug im Bereich des ehemaligen deutsch-deut-
schen Grenzbahnhofes Oebisfelde mit einem Giiterzug zusammen.

Die Karte zeigt den Stand von 1988.

war die Sicherungstechnik so in-
stalliert worden, daB keine
Durchfahrten méglich waren. Zu-
mindest bis zum Unfall blieben
die Sicherungsanlagen unveran-
dert. Zudem wurde der Schnell-
zug an den Hausbahnsteig ge-
nommen, so daB er bei der Aus-
fahrt den anschlieBenden Fahr-
weg des Giterzuges kreuzte.
Dessen Lokomotivfiihrer war ver-
mutlich eingeschlafen und hatte
das haltzeigende Einfahrsignal
nicht beachtet. Der Unfall hatte
sich mit Sicherheit verhiiten las-
sen, ware die Strecke vollstéandig
mit Indusi ausgerlstet worden.
Aus Richtung Braunschweig war
sie es, auch die Lokomotive
216 126 vom Bw Braunschweig 1
besaB die Indusi-Einrichtung.
Doch von der ehemaligen
wStaatsgrenze" an fehlte sie, aus-

soweit, als sie grenziiberschrei-
tende DR-Lokomotiven betrafen.
Partei und Staat in der DDR hoff-
ten ansonsten, der Westen werde
auf seine Kosten die Transit-
strecken in Ordnung bringen ana-
log der Grundermeuerung der Au-
tobahn Berlin—-Helmstedt.

Die Begleitumstande des
deutsch-deutschen Eisenbahn-
verkehrs waren also stets beson-
dere. Heinz Engstlich

" Blickpunkt Bahn 10/1991

' Die erste nach 1945 vollstandig mit In-
dusi ausgeristete Strecke war die von
Berlin nach Dresden aus liegengebliebe-
nen Teilen der Firma Siemens, allerdings
waren nur die dort verkehrenden
Schnellzuglokomotiven ebenfalls mit der
Indusi ausgestattet.

" Der Ausspruch bezog sich auf die
Strecke Berlin-Magdeburg-Marienbom
und die Militdrzlige der Alliierten.
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Wahrend in der
ehemaligen DDR
,,Keine Chancen

fiir schnelle
Ziige“ hestanden
(siehe MEB 2/93,
Seiten 10 bis 13),
wurden in der

Bundesrepublik

vorhandene

Strecken syste-

matisch fiir
hohere Ge-
schwindigkeiten
hergerichtet und
neue gebaut.

Versuchstriebzug 410 002 vor dem Hanfgartentunnel am 19. September 1986. Das, hintere Ende*“ fehlt; es war der zuvor entgleiste Triebzug 410 001.

Neubaustrecken der DB

urch die Teilung Deutsch-
Dlands hatten sich die tradi-

tionelle Verkehrsstrome von
1945 an grundsatzlich geéndert.
Der vor dem zweiten Weltkrieg
sternférmig von allen Seiten auf
Berlin zulaufende Verkehr dnder-
te sich véllig. Hamburg, Miin-
chen, das Rhein-Ruhr-Gebiet,
Frankfurt, der Rhein-Neckar-
Raum und Niirnberg entwickelten
sich in rasanter Form zu neuen
Wirtschaftszentren. Dadurch ent-
stand auf Strecken, die vor dem
zweiten Weltkrieg nur maBige Be-
deutung hatten, ein riesiges Ver-
kehrsaufkommen. Andere, zuvor
wichtige Hauptstrecken wurden
durch die deutsche Teilung abge-
wertet, mitunter zur Nebenbahn
degradiert.
Als besonders stark belastet er-
wiesen sich die Nord-Sud-Ver-
bindungen und hier besonders
die Strecken Hannover-Frankfurt
(Main), Hannover-W(irzburg und
Koéln-Frankfurt (Main). Die Uber-
windung mehrerer Mittelgebirgs-
landschaften zwang die Planer
des vorigen Jahrhunderts, weit-
gehend den FluBtalern zu folgen,
was eine kurven- und steigungs-
reiche Trassierung zur Folge hat-

0D e

te. Man versuchte, sich mit einem
neuen Tunnel bei Schilichtern
und einer Kurve bei Eichenberg
zu behelfen, die aber auf Dauer
keine anspruchsvollen Lésungen
darstellten. Besonders hart be-
troffen und abgeschnitten wurde
die nordhessische GroBstadt
Kassel, deren Kopfbahnhof und
die damit ungliickliche Anbin-
dung nach Norden daflr sorgten,
daBl die Hauptverkehrsstrome
liber Bebra liefen und somit an
Kassel vortiberfiihrten.

Seit der Internationalen Verkehrs-
ausstellung 1965 in Milnchen
versuchte die DB konsequent, ihr
Streckennetz auf hohere Ge-
schwindigkeiten auszubauen.

Serienlok ab 1965

Fahrzeugtechnisch wurden diese
hohen Geschwindigkeiten schon
in den 30er Jahren geldst, u.a.
durch Kruckenbergs Schienen-
zeppelin und Triebwagen sowie
die Lokomotiv-Baureihen 05, 61

Eine weitere Entgleisung ereignele sich wahrend einer Testfahrt des ICE-Ex-
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perimental in Goddelau-Erfelden am 13. Marz 1991.

und E 19. Aber erst 1965 stand
eine moderne und leistungsfahi-
ge Serienlokomotive zur Verfii-
gung, die den Traum von héhe-
ren Geschwindigkeiten in greifba-
re Nahe ricken lieB. Die erfolgrei-
che Einflhrung des InterCity-Ver-
kehrs mit klimatisierten Komfort-
Reisezugwagen sowie der Aus-
bau der ersten Streckenabschnit-
te auf 200 km/h trugen zu einer
erheblichen Verkilirzung der Rei-
sezeiten bei.

Doch bald setzten die vielen kur-
venreichen Strecken dem Aus-
bau Grenzen; sie waren einfach
dem modernen Verkehrsbeddirf-
nis nicht mehr gewachsen und
lieBen sich auch nicht so einfach
umbauen. So gab es nur eine L6-
sung: den konsequenten Neu-
und Ausbau der Hauptstrecken,
auf denen 90 Prozent der gesam-
ten DB-Transportleistungen er-
bracht werden.

Erste Neubaustrecke

Nach langem Zégern wurde 1973
die Planung der ersten Neu-
baustrecken (NBS) in Angriff ge-
nommen. Zundchst beschrénkte
man sich auf leicht durchzu-



flhrende Streckenverbesserun-
gen. Daraus entstanden nach
und nach konkretere Plane, bis
schlieBlich das Gesamtkonzept
der Neubaustrecke Hannover-
Wirzburg vorlag.

Auf dieser Strecke konnte bereits
im Mai 1979 das 12 km lange
Teilstliick zwischen Hannover und
Rethen {ibergeben werden. Im
Mai 1988 folgte der Abschnitt
Fulda-Wirzburg, wogegen die
Gesamtstrecke erst zum Juni
1991 eroffnet wurde.

Trassierung und Gleise

Besonderer Wert wurde auf die
Trassierung der Neubaustrecken
gelegt: Der Kurvenradius betrégt

i it ot

Ein MeBzug zur Feststellung der Fahrleitungsschwingungen am Miihlenberg-

tunnel bei Gemiinden im Jahre 1988. Deutlich sind in den Auslegern die

Mebfiihler zu erkennen.

in der Regel 7000 m (das waren
im MaBstab 1:87/H0 ca. 80 m),
die groBte Steigung 12,5 %.. Sie
ist auf Geschwindigkeiten von
durchgehend 250 km/h ausge-
legt. Das bedingte eine konse-
quente Trassierung durch Berge
hindurch und (ber Taler hinweg.
Deshalb verlauft die 327 km lan-
ge Trasse (Hannover-Wiirzburg)
durch insgesamt 62 Tunnel
(118 km lang), tber 267 Briicken
(30 km) und in Einschnitten
(83 km). Nur 17 km sind ebener-
dig.

Die Regelgleisbreite einer zwei-
gleisigen Neubaustrecke betrégt
einschlieBlich Béschung, Masten
und Randflachen 13,70 m, der
Gleisabstand 4,70 m anstelle von
4,00 m bisher. Bezogen auf die
groBte zuldssige Geschwindigkeit

gesichert, unvermeidbare Eingrif-
fe in die Natur durch adaquaten
Ersatz gemildert worden.

Am 14.Juli 1986 wurde die
28km lange Teilstrecke Burg-
sinn-Zellingen eroffnet. Sie dien-
te dem Versuchsbetrieb.

Im Bereich des Bahnhofs Burg-

!mﬂ 404 km/h a 1. September 1988, links der FahrleitungsmeBzug.

sinn verlduft die Neubaustrecke
parallel zur alten Hauptstrecke.
Hier kénnen auf einem nordlichen
und einem sudlichen Anbin-
dungsgleis Ziige problemios von
der alten zur neuen Strecke und
umgekehrt gefihrt werden, Im
September 1986 begannen die
ersten Versuchsfahrten mit dem
ICE (InterCity-Experimental, Bau-
reine 410), der Geschwindigkei-
ten bis zu 350 km/h erreichte.
Der weitere Abschnitt von Zellin-
gen bis Wirzburg war noch un-
benutzbar, weil vor allem die
Mainbriicke Veitshéchheim noch
nicht fertiggestellt war.

Hochgeschwindigkeit

Dringend waren Daten lber Be-
gegnungsfahrten mit der fir
eine Hochstgeschwindigkeit von
280 km/h umgerusteten Lokomo-
tive 103 003 (spater 750 003) und
einigen MeBwagen sowie dem
ICE-Experimental erforderlich.

Auf diesem Gebiet lagen bis da-
hin keinerlei Versuchsergebnisse
vor. Wahrend die Begegnung
zweier Hochgeschwindigkeitszi-
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ge (HGV) im Tunnel - 1990 kam
der erste ICE-Serienzug (401 001
und 401 501) hinzu - selbst bei
250 km/h Eigengeschwindigkeit
keine Schwierigkeiten bereitete,
entstanden sie aber bei Begeg-
nungen mit Guterziigen. Normale
Guterwagen waren flr den Be-
gegnungsverkehr Uberhaupt
nicht geeignet. AuBerdem sorg-
ten die langen Briicken der Nord-
Sud-Strecke, auf denen meist
stirmisch wehende Westwinde
vorherrschen, flr einen unruhigen
Lauf der Guterwagen.

Aber auch im Tunnel erweist sich
eine Geschwindigkeit von (ber
380 km/h als problematisch. Der
Begegnungsverkehr kann schon
ab jeweils 260 km/h nicht mehr
zugelassen werden. Durch die
sich aufbauenden Sog- und
Druckfelder der im Tunnel befind-
lichen Luft wird der Wagenkasten
dann so weit von der Mitte weg-
gedriickt, daB der Stromabneh-
mer an der zickzack-verseilten
Fahrleitung den kritischen Rand-
bereich erreicht.

Bei derzeit stattfindenden Begeg-
nungen mit normalen IC- und IR-
Zigen im Tunnel werden diese
gegentiber dem ICE herunterge-
bremst, und das geschieht auto-
matisch durch die Linienzugbe-
einflussung. Ein Zentralrechner
ermittelt anhand der von beiden
Zugen zur Verfligung gesteliten
Daten den Treffpunkt und rea-
giert entsprechend.

Urspringlich war vorgesehen die
NBS auch tagsiiber gemischt fir
Guter- und Schnellziige zu nut-
zen. Es wiirde hier zu weit fiihren,
auf die vielen anderen Ergebnisse
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von mindestens 250 km/h haben
die Tunnel aus &rodynamischen
Grinden einen Nutzquerschnitt
von 81 m?. GroBer Wert wurde
auf den Schallschutz gelegt. In
der Nahe der Trasse befindliche
Héuser sind durch Schutzmauemn

;.-]einzugehen, die selbst von den
£ Fachleuten und Ingenieuren noch
g nicht in allen Fallen restlos aus-
& gewertet werden konnten.

K. D. Holzbomn
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Bau der Strecke Fulda-Wiirzburg. Vor dem Espenloh-Tunnel wird am 21. Mai
1986 ein Mast fiir die Elektrifizierung der kiinftigen Hochgeschwindigkeits-

strecke aufgestellt. Fortsetzung folgt



Freiluftschaltanlage des DR-Umformerwerkes Chemnitz.
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Bannstrom

ie  Deutsche Reichsbahn
Dnahm in  Wolkramshausen

(Strecke Halle-Kassel) am
22. September 1992 das letzte
dezentrale Umformerwerk in Be-
trieb. Es ist die Nummer 108, ein
fahrbarer  Synchron-Synchron-
Umformer, der im Sachsenwerk
Erfurt gebaut wurde. Solche Um-
formerwerke sind nétig, um den
aus dem Landesnetz eingespei-
sten Strom mit der Frequenz von
50 Hertz in Bahnstrom zu 16 2/3
Hertz, 15 Kilovolt zu verwandeln.
Ulrich Zeh, Abteilungsdirektor
von ABB Energiebau GmbH,
meinte jedoch entgegen offiziel-
len Verlautbarungen: ,Das wird
nicht das letzte Umformerwerk
bei der Deutschen Reichsbahn
gewesen sein." Mit dieser AuBe-
rung spielte er auf eine wenig o6f-
fentlich gemachte Uberlegung
der Deutschen Bahnen an, ob
sich die Deutsche Reichsbahn
weiter Uber Unterwerke dezentral
aus dem Landesnetz mit Strom
versorgen laBt oder ob sie - wie
die Deutsche Bundesbahn - die
eigenen  Bahnstromversorgung
ausbaut.
Daran scheiden sich die Geister:
Die Stromversorgungsgesell-
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schaften sind an der dezentralen
Versorgung interessiert, mochten
am liebsten das Netz der Bahn-
stromversorgung der Deutschen
Bahnen aufkaufen.

Die Deutsche Bundesbahn be-
sitzt zwar nur wenige eigene
Bahnstromwerke, hat aber in vie-
len Kraftwerken, die die Energie
aus Kohle, Wasserkraft und Kern-
energie erzeugen, eigene Bahn-
strommaschinen stehen. Der
Strom wird mit 110000 Vot
Spannung in das bahneigene Lei-
tungsnetz gespeist, das unab-
hangig von den Strecken verlduft
und beispielsweise bei der Deut-
schen Bundesbahn zwischen
Hamburg und Berchtesgaden
5700 Kilometer lang ist. Von hier
gelangt er zu den Unterwerken
an der Strecke, wo er fur die Zug-
férderung auf 15 000 Volt trans-
formiert wird. Der Deutschen
Reichsbahn steht nur das Kraft-
werk Muldenstein bei Bitterfeld
zur Verfigung, das 1945/1946
demontiert wurde und 1955 mit
einem ersten Turbinensatz wie-
der in Betrieb ging. Als die Deut-
sche Reichsbahn Anfang der
sechziger Jahre ihre stdlich gele-
genen Strecken elektrifizierte,

muBten in Chemnitz (Karl-Marx-
Stadt) und in Dresden zentrale
Unterwerke in Betrieb genommen
werden, die Drehstrom vom Lan-
desnetz beziehen und ihn als
Bahnstrom in das Bahn-Fernlei-
tungsnetz einspeisen. Die zweite
Elektrifizierungswelle von 1981
an brachte eine neue Variante der
Energieversorgung:  dezentrale
Umformerwerke, alle 60 Kilome-
ter errichtet, verbinden das Lan-
desnetz unmittelbar mit der Fahr-
leitung der Bahn. Dadurch wur-
den das Bahnstromnetz mit der
110-kV-Ebene und das in der
DDR rare Kupfer gespart.

Auch die Deutsche Bundesbahn
bezieht Strom von den Elektrizi-
tatsgesellschaften, wenn sie die
Lastspitzen abfangen muB. Last-
spitzen entstehen, wenn in
Schaltabschnitten gleichzeitig
viele bzw. schwere Ziige anfah-
ren. Mit Hilfe eines in Frankfurt
(Main) stationierten Zentralcom-
puters werden im One-Line- und
Echtzeitbetrieb sdmtliche Last-
Daten gespeichert. Hinzu kom-
men die Strompreise sowie die
technischen und kaufméannischen
Konditionen. So ist es mdglich,
jederzeit den billigsten Strom zu

Foto: Migura

Warunm 2/3 Herﬁ? |

Der ideale Fahrmotor fiir den |
Bahnbetrieb ist der Reihen-
schiuBmotor: Sinkt bei zuneh-
mender Last die Drehzahl, so
steigt die Stromaufnahme und
damit das Drehmoment.

Die Drehzahl von Reihen-
schluBmotoren ist spannungs-
abhangig. Betragt die Anfahr-
spannung fiir Fahrmotore et-
wa 100 Volt (sehr grob), so
werden flr die Hochstge-
schwindigkeit (ebenfalls sehr
grob) 1000 Volt benétigt. Bei
Gleichspannungsbahnen ste-
hen in den Fahrleitungen - je
nach System - zwischen 500
und 3000 Volt zur Verfligung.
Diese Spannungen missen
durch  Schaltkombinationen
und durch Vorwidersténde auf
die Anfahrspannung herunter-
geregelt werden — ein wegen
der enormen Stromwéarmever-
luste sehr unwirtschaftliches
Verfahren.

Bei Wechselspannungsbah-
nen a8t sich jede beliebige
Fahrleitungsspannung  {ber
Transformatoren verlustlos auf
jede beliebige Anfahrspan-
nung herunterregeln.

Betreibt man einen Reihen-
schiuBmotor mit 50-Hz-Wech-
selspannung, entsteht (physi-
kalisch bedingt) am Kommu-
tator des Motors ein nicht be-
herrschbares  Biirstenfeuer. |
Reduziert man die Frequenz,
z.B. auf ein Drittel, auf 16 2/a
Hz, so bleibt die Spannung
transformierbar, aber das Blr-
stenfeuer 1Bt sich voll beherr-
schen.

Seitdem unsere Altvorderen
das erkannt hatten, fahren
elekirische Lokomotiven im
Vollbahnbetrieb in Deutsch-
land (und einigen anderen eu-
ropaischen Landern) bis heute
mit dem 16-2/3-Hz-System.
Moderne Lokomotiven haben
Mischstrom- bzw. Drehstrom- |
fahrmotoren, die Gber Lei-
stungselektroniken mit allen
erdenkbaren Strom- und
Spannungsarten und jeglicher
Frequenz gespeist und ver-
lustlos geregelt werden kon-
nen.

ermitteln und einzukaufen. Das
ist derart effektiv, daB3 die Bun-
desbahn sogar Leitungsverluste
hinnehmen kann, wenn sie bei-
spielsweise gerade Strom in Gar-
misch-Partenkirchen bendtigt,
der just in Hamburg am billigsten
zu haben ist. Die Stromrechnung



fir den elektrischen Betrieb der
Deutschen Bundesbahn ist keine
offene Angelegenheit. Betragt sie
aber eine Milliarde Mark im Jahr
und werden in der beschriebenen
Weise ein Prozent der Kosten ge-
spart, sind es immer noch zehn
Millionen Mark Gewinn.

Solche Rechenkiinste waren zu
DDR-Zeiten zwar bitter nétig ge-
wesen, waren aber nicht blich.
Unter den Bedingungen der
Marktwirtschaft sind sie unum-
ganglich. Deshalb wendet sich
die Deutsche Reichsbahn unter
dem EinfluB der Bundesbahn
beim weiteren Ausbau ihrer
Strecken von der dezentralen
Stromversorgung ab. Die VEBA
Kraftwerke Ruhr AG in Gelsenkir-
chen erhielten den Zuschlag fir
ein erdgasbetriebenes Bahn-
stromwerk, das in Kirchmdoser bei
Brandenburg errichtet wird. Bau-
beginn ist 1993. Ende 1994 soll
der erste Strom flieBen, vor allem
fur die Ausbaustrecke Hanno-
ver-Magdeburg-Berlin und von
1997 an fir die Neubaustrecke
Hannover-Stendal-Berlin. Im bis
1995 fertiggesteliten Gemein-
schaftswerk Buna bei Merseburg
wird eine Bahnstrommaschine
aufgestellt. Danach soll das total
veraltete Bahnkraftwerk Mulden-

Von 1935 bis 1960 wurde ie ﬁﬂsnrafbann im Schwarzwald (60 %o Neigung)

zu Versuchszwecken mit 50 Hz und 20 kV betrieben. Danach ist sie auf das

16 2/3-Hz-System umgebaut worden.
Die Deutsche Reichsbahn richtete 1965 auf der Riibelandbahn im Harz (61 %o
Neigung) einen 50-Hz-Belrieb ein. Unser Bild zeigt die 251013 (aus der Serie

von insgesamt 15 Lokomotiven) im Anstrich von 1980 (seit 1985 weinrot).

stein vom Netz gehen.

Neue bahneigene Hochspan-
nungsleitungen entstehen von
Weimar nach Bebra, die 1946 ab-
gebaute von Steinbach (Ober-
franken) nach Saalfeld soll wieder
gezogen werden. Von Schkopau
tber den Flaming nach Kirchmo-

ser-Hannover ist eine weitere
Fernleitung geplant. Ob sich un-
ter heutigen Bedingungen, zum
Beispiel bei der Priifung der Um-
weltvertraglichkeit, die neuen
Hochspannungstrassen  durch-
setzen lassen, wird von einigen
Fachleuten bezweifelt. Die Kraft-

Foto: Sprang

werksgesellschaften haben ihre
Erfahrungen und sehen deshalb
begierig auf das bestehende
Bahnstromnetz. AnlaBlich der be-
vorstehenden Elektrifizierung in
Schleswig-Holstein hat nun je-
mand Heinz Diirr, dem Vorsitzen-
den von DB und DR, zugeflistert,
man kdme noch billiger, die eige-
ne Bahnstromversorgung aufzu-
geben und auf 50-Hertz-Landes-
strom - auch fiir die Lokomotiven
- umzustellen. So beauftragte der
Vorstand der Deutschen Bahnen
die Universitdt Dortmund mit ei-
ner entsprechenden Studie. Eine
solche Umstellung wirde nicht
allein bedeuten, séamtliche elektri-
sche Lokomotiven zu modifizie-
ren, sondern lieferte die Bahn
auch dem Preisdiktat der Kraft-
werksbetreiber aus. Daher pla-
diert der Schweizer Professor
Edmund Handschik, mit der er-
wéahnten Studie beauftragt, die
Bahnstromversorgung der Deut-
schen Reichsbahn in das System
der zentralen Bahnstromversor-
gung der Deutschen Bundesbahn
einzubeziehen. Das kostet zwar
Millionen Mark an Investitionen,
vermeidet dafiir aber die milliar-
denschwere Vermdgensvernich-
tung der Deutschen Bahnen.
Carsten NaB

15. Ausstellung tir Modellbau und Modellsport

INTERMODELLBAU '93

31. Miirz-4. April

————==tiiglich 9-18 Uhr

Das Ereignis fiir Model[buhnfreunde
Dortmund zmgt die grolie europdische Modellbau
Ausstellung. Uber 10.000 Modelle auf 35.000m*
Brutioflache. GroBziigig und besucherfreundlich
gestaltet. Neve Mo&g ﬁe und viele, die bisher
noch nicht zu sehen waren. Wichtig fir Eisenbahn-
freunde: Uber 50 Anlagen sind in einer grofien
Halle in Aktion zu sehen.

—
=== Nulzen Sis dis Kombilidios
%g';""‘:‘“h%'e“ el 02 31/12 04-666)

Dazu der groBe Informations- und Beratungsstand
des BDEF. Das Ereignis fir Modellbahnfreunde. Mit
dem brandneuen Angebot an Bausatzen, Eisen-
bahnmodellen, Materialien, Zubehdr und Werk-
zeugen. Eisenbahnmodellbaufreunde planen den
Besuch fest ein.

Messezentrum Westfalenhallen Dortmund

Modell
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Mehr Oberleitung
von West nach 0st

te Ende 1990 insgesamt

3686 km ihres Streckennet-
zes elektrifiziert (vgl. MEB 7/91,
Seiten 26/27). Trotz des groBen
Aufholprogramms in den 80er
Jahren mit Zuwachsraten um die
300 km pro Jahr waren das erst
30 Prozent des Gesamtnetzes.
Auch ein Jahr nach dem Mauer-
fall wurden wegen des Planungs-
und Bauvorlaufs noch (berwie-
gend Nord-Siid-Strecken auf
elektrischen Betrieb umgestelit.
1991 und 1992 kamen Uberwie-
gend  Ost-West-Verbindungen
unter den Draht.
Heute ergibt sich die Strecken-
elektrifizierung vorrangig aus den
Verkehrsprojekten ,Deutsche Ein-
heit". Von den neun Vorhaben mit
insgesamt 1980 km befinden sich
im Netz der Deutschen Reichs-
bahn etwa 1600 km. Davon wie-
derum sind 1200 km zu elektrifi-
zieren, 400 bereits elektrifizierte
km den erhdhten Anforderungen
anzupassen. Insgesamt miissen
dafir 3500km Kettenwerk,
900 km Bahnstromfernleitung so-
wie 18 Unterwerke entstehen.
Nach derzeitigen Erkenntnissen
sind allein dafiir 2,5 Milliarden
Mark erforderllich.
Herausragender Meilenstein ist

26 B

Die Deutsche Reichsbahn hat-

die im Mai 1993 fertige durchge-
hende elektrische Verbindung
zwischen den alten Bundeslan-
dern und der Bundeshauptstadt
Berlin. Der ICE wird von diesem
Zeitpunkt an im Takt von Hanno-
ver (ber Magdeburg - Giiter-
glick - Wiesenburg - Seddin
nach Berlin Zoologischer Garten
fahren.

Bereits am 31. Mai 1992 ging der
65 km lange Abschnitt Seddin -
Wiesenburg in Betrieb. Vom Mai
1993 an kann dann auch die
Oberleitung zwischen Wiesen-
burg und Guterglick genutzt
werden.

Kompliziert sind die Elektrifizie-
rungsarbeiten in Berlin. Die dich-
te Streckenbelegung und man-
gelnde Baufreiheit an vielen Ab-
schnitten zwingen zu konzentrier-
ten Arbeiten, haufig in den Nacht-
stunden, und aufwendigen Bau-
phasen. Ende November 1992
setzte ein Hubschrauber den er-
sten Fahrleitungsmast im Bahn-
hof Berlin-Wannsee. Zwischen
Rehbriicke/Drewitz  (Stadtkreis
Potsdam) und Berlin Zoologi-
scher Garten wird die Strecke ne-
ben der Elektrifizierung umfas-
send erneuert und zweigleisig
ausgebaut.

Etappenweise wird auch die Ver-

bindung von Mitteldeutschland in
das Rhein-Ruhr-Gebiet ausge-
baut und elektrifiziert. Zwischen
Halle (Saale) und Eichenberg
(-Kassel) sollen ab Mai 1994
durchgéngig Elektrolokomotiven
verkehren. Bisher reicht die
Oberleitung bis Sangerhausen
und in Richtung Erfurt bis
Oberroblingen.

Bild links: Ein Fahrleitungsmontage-
wagen der Deutschen Reichsbahn.
Diese Spezialwagen enistanden im
Rahmen der verstérkten Elekirifizie-
rungsarbeiten bei der Deulschen
Reichsbahn im Raw Sltendal aus ge-
schlossenen Giiterwagen, die
wahrend des zweiten Weltkrieges in
Garlitz konstruiert, aber erst ab
1954 gebaut wurden.

Ein wenn auch kleiner, so doch
sehr wichtiger elektrisch betrie-
bener LickenschiuB wurde am
28. September 1991 zwischen
Sonneberg und Neustadt vollzo-
gen. Seit dem 31. Mai 1992 kann
auch der 97 km lange Strecken-
abschnitt Nauen - Wittenberge
elektrisch befahren werden.
Vom Januar 1991 bis zum De-
zember 1992 wurden insgesamt
430 km DR-Strecken mit Oberlei-
tungen ausgeriistet. Damit erhoh-
te sich der Gesamtumfang der
elektrifizierten  Strecken  auf
4116 km.
Bis 1995 werden die Strecken
Neustrelitz - Stralsund, Erfurt -
Oberréblingen und Giitergliick —
Blankenheim unter Spannung
sein. Untersucht wird derzeit, ob
die Auslastung der Abschnitte
Leipzig - Gera, Cottbus - Gorlitz,
Weimar - GoBnitz und Leipzig -
Chemnitz eine Elektrifizierung
rechtfertigt.
Bis zum Jahre 2000 soll mit rund
6500 km der Uberwiegende Teil
des Streckennetzes der Deut-
schen Reichsbahn mit Oberlei-
tungen ausgerlstet sein. Dann
wiére hier etwa das gleiche Elek-
trifizierungsniveau erreicht wie
bei anderen wichtigen europai-
schen Bahnverwaltungen.

Fred Hafner

(Fortsetzung der Ubersicht von MEB 7/91, Seite 27)

Strecke

Halle (Saale) -

Lutherstadt Eisleben 25.
Riesa - Débeln 2.
Rostock - Stralsund 2.
Sonneberg - Ubergang

DR/DB in Richtung Neustadt 28.
Débeln - Chemnitz 8.
Elektrifizierung gesamt

Seddin - Wiesenburg 30.
Wiesenburg - RoBlau 30.
Ruhland - Priestewitz 31.
Nauen - Wittenberge 31,
Lutherstadt Eisleben - San-
gerhausen - Oberréblingen 10,

Elektrifizierung gesamt

Inbetriebnahme km  Gesamt-km

5. 1991 30 3716
6. 1991 33 3749
6. 1991 74 3823
9. 1891 4 3827
12. 1991 42 3869
1991 183
5. 1992 65 3934
5. 1992 21 3955
5.1992 38 3983
5. 1992 97 4090
12. 1992 26 4116
1992 247



14 Bockkrane sind synchron geschaltet, so ist der Weltrekord maglich: Die
Fertigung von Schienenstiicken mit 300 Metern Lange.

ei Neubaustrecken und beim
BErsatz bestehender Schie-

nenwege sind Fertigung,
Handhabung und Transport der
Fahrschienen  anspruchsvollen
Bedingungen unterworfen. Um
die Wirtschaftlichkeit zu erhdhen,
haben sich die Firmen Stahlberg
Roensch mit dem Werk Duis-
burg-Wedau und D-Krantechnik
GmbH in Ratingen eine intelligen-
te Losung einfallen lassen.
Eisenbahnfahrschienen werden
in 30 oder 60 Meter Lange aus
dem Profilwalzwerk  geliefert.
Durch AbbrennstumpfschweiBen
werden sie in speziellen Werken
auf Langen bis zu 180 Meter zu-

sammengefiigt, danach auf Spe-
zialfahrzeugen zum Einsatzort
geschafft, dort mit bordeigenen
Mitteln von den Wagen abgezo-
gen und durch ThermitschweiBen
zum endlosen Strang verbunden.
Das ThermitschweiBen vor Ort ist
zwar eine seit Jahrzehnten be-
wahrte Methode, sicherer und
technisch perfekter ist jedoch
das Abbrennstumpfschweifen auf
dem kontrollierten Werkgelande.
Dabei wird kein Fremdmaterial
eingesetzt. Im Fehlerfall ist die
SchweiBung wiederholbar, immer
preiswerter und in jedem Detail
protokolliert. Sie entspricht den
strengen Guteprifvorschriften.

Foto: D-Krantechnik

Unter den Experten gab es daher
seit langem die Uberlegung, die
Schienenstlicke deutlich zu ver-
langern. Durch die Ubernahme
mehrerer  Eigenbau-Bockkrane
eines nicht mehr bestehenden
Wettbewerbers wurde Stahlberg
Roensch in die Lage versetzt,
diese Pldne zu realisieren, weil
nun auf dem Betriebsgeldnde
~Am Entenfang” in Duisburg in-
nerhalb der Verladeanlage 14
Krane zur Verfligung stehen. Der
Aufbau durch die Firma D-Kran-
technik erfolgte flir die acht liber-
nommenen Krane im 15-Meter-
Raster, fir die bisherigen Krane
im 30-Meter-Abstand. Die Unter-
schiede hdngen mit der Tragkraft
zusammen.

Hub- und Fahrgeschwindigkeiten
der Krane wurden aufeinander
abgestimmt. Eine Funksteuerung
kann jeden Kran einzeln oder
mehrere in wahlbaren Gruppen
oder alle zugleich regein. Im Nor-
malfall ist eine Bedienung durch
zwei bis vier Kranfiihrer maéglich,
im Notfall auch Ein-Mann-Be-
trieb.

Zuséatzlich zum Muttergerét gibt
es Tochtergerdte, die alle Funk-

300-Meter—Schienen

tionen (nach Freigabe durch das
Muttergerat) Ubernehmen kén-
nen. So werden auf dem weitrau-
migen Geldande den Kranflihrern
viele unproduktive Wege erspart.

Beim Zusammenschweilen der
extrem langen Schienen gab es
keine Schwierigkeiten, weil sich
die Technik durch die Anzahl der
Schweifstellen nicht dndert - es
ist fast ausschlieBlich ein Hebe-
und Transportproblem. Aber
auch die Handhabung der
300-Meter-Schienen auf dem
Werkgelande bewirkt nach den
ersten  Erfahrungen keinerlei
Komplikationen, auch nicht im Si-
cherheitsbereich, wenngleich
Schienenstiicke von 300 Metern
Lange nur noch tber eine geringe
Stabilitat verfiigen. ,Die bewegen
sich wie ein Bandwurm®, be-
schreibt Betriebsingenieur Axel
Bading die Schwierigkeit, betont
aber zugleich, daB durch kurze
Abstdnde zwischen den An-
schlagstellen eine absolut ausrei-
chende Gewahr fir das sichere
Heben und das sichere Verladen
erreicht wird.

Pressebliro HPR

Foto: KLAWIAN
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Um zu zeigen, wie sich verladene Langschienen durch eine Weichenverbin-
dung winden, konnten wir leider kein Originalfoto auftreiben. Der
RhB-Schienenzug von BEMO, unlangst auf dem Markt erschienen, leistel da
gute Schiitzenhilfe. Nach dem 300-Meter-Vorbild miiGten die Modellschie-

nen allerdings 3448 mm lang sein.

HO- + N-Modelle aus unserem Programm - Feinste Handarbeitsmodelle aus Metall, mehrfarbig lackiert - Neuheitenblatt '93 DM 2,50,
Gesamtprospekt gegen DM 3,50 in Briefmarken - 8673 Rehau - BurgstraBe 5 - Handleranfragen erwiinscht
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UHLMANN-MODELLTECHNIK

0-8051 Dresden - Trebewbg 11 - Tel./Fax 0351,/37 64 71 - Mo.-Fr. 10-18 und Sa. 9-13 Uhr
Fachhandel und Servicebetrieb, Versand, internationale Bahnen und Zubehor
Firma AUHAGEN komplett im Angebot

Biete

Verkaufe unbenutzte Loks von Liliput,
wie BR 91, DRG und OBB BR 950020, Set
mit Literatur, Trix Triebwagen und DRG
3achsige Personenwaggons und Zu-
behtr, Preis VS. R. Langner, Tel
030/3321227

HO + HOm, Spur 1 + Spur N-Loks und
Wagen (HOm auch Gleis) div. Hersteller,
Liste gegen Freiumschlag (DM 1,-. Weber,
Prager Str. 29, 6700 Ludwigshafen

HAMO Miirklin fiir 2 L Gleichstrom
Wir haben flr Sie noch ain Riesen- vorritig

Angebot
wmj 0. 1.- DM in Briefm

(Gneisenaustrale 102 - 4100 Duisburg 1
Telefon 0203359090, dienstags ab 13 Uhr geschiossen

Verk. LGB Zillertallok (2071D), f. DM
265,-, Wismarbus f. DM 3860,-, in HO: VT
135 m. Beiw., sichs. VT, gg. Gebot. W.
Héhne, EdelweiBstr, 4, 0-1255 Wolters-
dorf, 03362/75779, nach17.30 h

Fertige fiir TT-Bahn preiswerte Lichtsig-
nale, Liste gegen Freiumschlag an T,
Michalsky, Altnossener Str. 25, 0-8101
Pennrich

Biicher ,Die deutsche Bundesbahn®,
.Die schweizer Bahnen®, _Die 8st. Bun-

desb.”, neuw., zusammen DM 95,-
Smandzik, Eichendorffstr. 5B, 0-9076
Chemnitz

Verkaufe Rokal TT-Modelleisenbahn
sowie Zeuke-BTTB, mit vielen Ranta-
ten, Liste gegen DM 2.-, Rickporto
von: Bernhard Schwinn, Holsteinische
Str. 26, 1000 Berlin 31, 030/877568

Verk. BTTB, 16 Loks, 70 Wagen, Wei-
chen, Gleise, Lit. u.a. Liste geg. Freium-
schlag. R. Ost, Breitscheidstr. 23, 0-1636
Blankenfelde

NANNN

Bauen Sie Ihren Traum!

bahn-Traume nachbauen kdnnen.

Kto.-Nr. 426 43-465.

08

Wir liefern thnen die Prazisionswerkzeuge, die Werkstoffe
und die Kleinwerkzeugmaschinen, damit Sie lhre Eisen-

FOHRMANN HAT EIN HERZ FUR ALLE MODELLBAUER
- UND DIE LANGJAHRIGE ERFAHRUNG.

Den sehr informativen Lieferkatalog MEB senden wir Ihnen
gern gegen 5, DM in Briefmarken, per Scheck oder durch
Uberweisung auf unser Postgirokonto Dortmund,

(Diese Schutzgebilhr wird beim Kauf angerechnet).

FOZI M AnY BN

HO: BR 41 DB Eigenbau in GS, suche in
HO andere Dampfioks in GS. Tel
02302/276021, M. Haake

NachlaB: 500 Dias gerahmt (Dampflok,
Strecke, auch Schmalspur), Eisenbahn-
biicher aller Art, Liste geg. Freiumschl.,
Stark, Am Bahnhaf 9, 0-9540 Zwickau
Bing-Tischbahn, elektr. Schienen u. Wei-
chen, gegen Gebot oder Tausch gegen
Roll. Mat. Bing 0O oder Tischbahn. Tel.
02368/60426

Spur S, Karl Bub, Lok B mit Tender und 2
Personenw., Trafo, Schienen und Wei-
chen, guter Zustand, gegen Gebot. Tel.
02368/60426

Biete HO-Lilip. 18/3, 95, 91DB m, Lan-
genschw. Zug, Piko B9/2, Ma. 2344, Liste
gg. Freiumschl., Siebach, Benedixstr. 12,
0-7022 Leipzig

Haus “Lﬂ?ﬂ Iln.vomgngmotiuen

eigenes Modellbahnmuseum
erstklassige Auswahl und Beratung
LGB - GroBstation mit Schauanlage
Amerikanische Modelle HO + N
Premse auf geziehte Anfragen und Rickpora
Schneliversand mit UPS
Modellbahnhaus Rockiaschel
W-8391 Ruderting/Fischhaus
Tel. 08509/2036 - Montag geschlossen

Verk. Zeitschr. Modelleisenbahner
1956-92, Preis VS, Spur SBR24, HO u. TT-
Material, Lokarchive (orange), Liste fiir DM
1,- in Briefm. an Horst Wiegand, Str. d.
Fortschritt 4, 0-4700 Sangerhausen

HO Figuren von Preiser
selbst bemalt, gute Qualitdt und saubere
Arbeit, ab Epoche 2/3 alle Serien vorhan-
den, Preis DM -,90/St. bis ca. DM 1,70,-
Zuschr. an H. Sowinski, Reclamstrafie 10,
0-7050 Leipzig

fohrmann-WERNZEUGE
A Fanmechamh ond Modedbes

Sydowstralle Tc-d
D-4335 Walltrop
Tel.: 0 23 09/29 62

E
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Hobbyaufgabe! Alles fir N-Bahn, Liste
mit Superpreisen anfordem! J. Bauer,
Holzackerstr, 1, W-8371 Kolinburg, Tel.
09942/1728

Spur N Lima Rheingold, 5tig., inkl. Spei-
se- u. Aussichtswagen, DM 75,-, KOEF
Ideal F TT, DM 25,-. H.-D. Kaschner, Pe-
ter-Bauer-Str. 14, 5000 Kéin 30

DB Kursbiicher S83-W90/91, kompl. DM
50,- + Porto, einzeln Stiick DM 4,- + Porto.
Anfrage: Tel. 06204/8677

+**DIORAMENBAU"**

Dioramenbau nach Ihren Mafien und
Vorstellungen. Wir bauen Ihr personliches
Diorama. Ferner bauen wir Ihre Hauser und

altern sie, Wir altern Ihr Rollendes Material (wie
Loks, Wagen usw.)
Fordern Sie Unterlagen gegen enen frankierien
Umschiag an

Handieraniragen erwinscht

B. Briigmann Modellbau
JuchaczstraBe 2 - 5410 Hohr-Grenzhausen o
S80SO RORRDRORORRRRORS

Biete: ,Modelleisenbahner” von 7/82 bis
12/91, gesamt DM 50,- SGH O-
03464/5170

Biete MEB 76-93, Sonderheft, Eisen-
bahnblcher, Postkarten, nur zus. Tel.
0335/(5)44810

Verkaufe Kursbiicher DR, CSD und eini-
ge Buchfahrplane DR, Liste gegen Frei-
umschlag. F. Wiese, Mitteistr. 28 a, W-
2400 Lubeck 1

Hefte-Zeichnungen-Fotos-Daten
DRG/DR/DB, Schmalspur/Normalspur,
93er Infos anfordermn! Graphikbiro Taege,
Dimitroffaliee 172, O-1800 Brandenburg

seseseeORRReS
ssesSseOSIBRORORS

Schicht/Prefo-Wg. zu vern. Preis, CSD 1.
K., PKP 1. KI, St Expr. 2. Kl u
EMB/Giitz. OBB BR 86, G. Kastel, Wie-
senstr. 5, W-6955 Aglasterhausen

Alte Dampf-Eisenbahnen 1920 -
1959, Video Gratis-Prospekt von:
Fleischmann-Film, 8300 Landshut, Alt-
stadt 90, ME

Biete HO Roco-Piko-Fleischmann, Liste
%egen Fremmsch!ag H. Kohn, Sternstr. 8,
4020 Halle

Verkaufe Modelleisenbahner von 1956
bis 1991, Preis nach Vereinbarung flr
Selbstabholer, nur schriftlich an Olafl Hei-
nemann, Fohlenweg 4/65, 0-4090 Halle

HO-Lok-und Wagenmodelle (Eigen-
bawUmbau), Liste gg. Freiumschlag. P.
Kuntze, Josefsweg 9, W-4830 Gitersioh

KAUFE JEDE MODELLBAHN
MODELLAUTOS
ALTES SPIELZEUG

Smdarangebote aus Groﬂhandeisauﬂosung
BR 86 9,
M E1 nur 69~
BR 92 pur 45~
36 (grin) nur 45~
DKW al 12,~
Bogenweichenpaar el 17~
2 Traktoren 20,85
Schienenbus Beiwagen 17,-
HO NEU: BR 110/100 pur 49,95
BR 130 nur 689-
Russ. B0"+2 Wg. 109,95
100 gerade Schienan 49,95
FZ 2 Trafo Farblicht 49~
Saxonia 169,-
Mgebole. Anfragen, Angebotslisten an
MICHAS BAHNHOF - AM TAUENTZIEN
NURNBERGER STR. 21 - 1000 BERLIN 30, ab 14h

Liliput SVT Vindobona 12610, neuwertig,
im OK 250,- FP + Nachn., Pedersen, Mén-
chatr. 5, 4900 Herford

TT-Zeuke/BT TB u. anderes zum Thema
Bahn zu verkaufen, Liste gegen Freium-
schlag. Pilz, Nr. 37, 0-5301 Kleinobringen

Verk. HO-Fahrzeuge v. Piko, pro
Dampflok 50,-, pro Wagen 5,-, su. N-Fahr-
zeuge BR 55, 65. Tel. 036949/1429

Verk. glinst. TT-Material (Lok’s, Wagen,
Zub.) wegen Sammiungsaufisung. Tel.
0-036338/62209

Sammler-Vitrinen,
handwerklich qualitativ hergestellt. Liste
anfordern bai © E. Gerten, Th.-Heuss-Str
59, 5354 Weilerswist 1, Tel. 02254/1621,
Fax 02254/1621 H

Digitalsystem, Spezialbooster (4 Sova)
fur alle dig. Systeme, 7 Ausgange, 1 kon-
ventioneller Ausg. Tel. 02381/28346 o,
02381/20198
Mirklin-HO-Raritaten:

(83605/3071/3169 usw.} sowie Digitaliok
(3709/3739/3672/3156 mit 6090), bitte Li-
ste anfordern. Tel. 0811/1293

Breites Sortiment aller fihrenden Mo-
delibahnhersteller. Zubehdr, Videos
und Fachbiicher. Modellautos, Be-
schriftungen von Gafiner, autorisier-
ter Handler fir historisches Eisen-
bahn-Archiv, Kleinteile von Weinert
und Ginther. Plastikbausatze von Re-
vell, Italeri, Airfix, Tamiya, Heller u. a.

Wolfgang Taschner
Rosenstr. 3 - 1170 Berlin - & 0st 6565358

Das Modellbahnfachgeschéaft im Stdosten Berlins




MODELLBAHN ""

Gl

RITZE

Euchar Str.109 .- 8500 Niirnberg 90 - Tel. 0911 / 346507

Beschriftungssatz (Fotogr.) fiir SKL-
Bausatz, je Satz bitte 60 Pf. in Briefm., so-
wie Rickumschlag bei figen. M. Bauer,
Beckerstr. 14, 0-8090 Dresden

Fiir Liebhaber: Zeuke TT vor 1978 BR 23,
81, 86, 92, V200,E94, versch. Glterwa-
gen: Trix Exprefl 2 BRO1 Spur 00 herge-
stellt vor 1940, beschadigt; Piko HO BR
015 zu verkaufen. Lothar Koch, Friedrichs-
werk 34, 0-6056 Schleusingen

Verkaufe Vollmer N-Oberleitung,
100 Maste Kzwlg., 24 Turmmaste, 120
Fahrdrahtstiicke alle Lingen, kompl. DM
250,-, NP 750,-. H. Seeligmann, Tel.
030/3331345

(Klaus Graeber )

Arrenbergerstr.6-D-5600 Wuppertal 1
Telefon (02 02) 3030 25-27
Telefax (0202) 3114 27
Von der |HK Wuppertal/ Solingen/
Remscheid tfientl. best. u. vereid.
Sachverstandiger fir gebrauchtes
Spielzeug (Blechspielzeug aller Art,
Automodelle, Dampfmaschinen,

\_ Eisenbahnen, Militaria)

J

Originaldias DR, CSD, PKP, Werkb.zu
verk., Auswahlsend. anfordemn bei M.
Raschke, Konigsbr. Landstr. 129, O-8080
Dresden

Biete Bilder von Eisenbahnen,
StraBenbahnen, Bussen u. Schiffen
aus Europa u. Canada ab 50er Jahre. F.
Roth, Bahnhofstr. 204, W-6457 Maintal 1

10 digitale Weichendecod., neu, Mar-
klinkompatibel. Jedoch 960 Weichen an-
steuerbar mit KkurzschluBfestem Ausg.
500,-, Stk, 55,-. Tel. 02381/28346 o. Tel.
02381/20198

Wegen Auflosung glinstig: Kursbucher,
DS, DV, Bucher, Literatur, EM, EK, MIBA,
Kalender, Poster, Uniformteile, Zuglauf-
schilder u.v.a.m. Liste gegen 1.50DM von
W. Ewich, Gerbersdarfer Str. 105, W-8500
Nurnberg 60

Wie beseitigen lhre Platzprobleme. Mit
unseren Schrinken haben Sie die Még-
lichkeit Ihre Modellbahnanlage in den
Wohnbereich zu bringen. Bei einem Platz-
bedarf von nur 0,6 gm kénnen Sie lhre An-
lage in GroBe u. Form frei gestalten. Fir al-
le BaugréBen. Prospekt gegen 5,- DM bei
R. Dipmeier, Esch 1, 4413 Beelen H

Verk. ginst. Fim.-Lok 4098=98811,we-
nig gelaufen. Reinh. Peter, Siedlerweg 1,
7919 Buch

Loks, Wagen, Zubh., HO Gleichstrom zu
verk., Liste geg. Freiumschl., Henschel,
Fregestr. 39d, 1000 Berlin 41

HO-Sammlung, 20 Loks, 100 Wagen,
Gleis u. Weichen (Piko u. Pilz}, Gebiude,
Signale u.v.a., Liste gg. Freiumschlag. A.
Rattay, An der Promenade 3, 0-1920
Pritzwalk

PC-User: VGA-Eisenbahnfotos! Mind. 25
gescannte Farbfotos, Diskettenformat an-
geben, 20,- DM, inclusive Betrachter und
Umwandlungsprogramm. Friedrich, Clau-
sewitzstr. 15, 9071 Chemnitz

TT 11 Loks (3 E, 7 Diesel),
5 Contain., 7 Kuhl., 15 Kessel,, 18 Perso-
nen., 34 Guterwagen, Leichttreibwagen-
zug, 2tlg. Doppelstockzug, GroBteil or-
ginalverp. u. unbenutzt, VB 2000,-.
Schriftl. Angeb. an P. Exner, Nr. 125, O-
2604 Kronskamp

Biete div. Orginal-Emaille-Bahnschil-
der, Liste geg. frank. Antwortbrief. H.
Lotzwig, Holsteiner Str. 55, O-7980 Fin-
sterwalde

Fahrdienstvorschrift von 1939 mit Be-
richtigung von 1941. M. Matala, Goethe-
str. 31, 0-4440 Wolfen 2

Div. Feldbahndiesellokomotiven zu
verk., betriebsfahig, 600 m Spur, betriebs-
féhig. Gleis S18 1500 m selbstabbau. Tel.
0451/309863

Spur-N, KT-ET430, 140,-; AR-ET88, 3teil.,
150,-; Trix S-Bahn E111, 4teil., 150,-; Trix
12976, 90,-. Telefon 069/682029, H. Gold-
hammer

- LHOLL 55553

MDDELLEIBENBAHNN
CLICHYSTRASSE 8 * W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (073 21) 4 16 44/216 47

RESTMODELLE, nur solange Vorral reicht:

Rivarossi 0339 Henschel-Wegmann-Zug® OM 629-
TRIX 21230 Kanig-Ludwig-Zug* DM 1683 -
LILIPUT 320610 E 10, DB, blau, Epoche Il DM 239 -
FLEISCHMANN 4811 preus. T 3, griin DM 20450
ROCO 43248 BR 23 Museum OM 259-

TT-E11, E42, E94, BR 106, Bausatzf.
150,- DM, GW mit DR-Beschriftungen, ab
15,-, Gms- + GuBwagen. Klose,Dorfstr. 5,
0-7251 Grubnitz

TT-BR 106-Bausatz, f. 150,-, G-Wagen
mit DR-Beschriftung, ab 15,-; E11, E42,
E94, Gms-Wagen. Klose, Dorfstr. 5, O-
7251 Grubnitz

Mérklin HO + 2Z, Liliput, BR18WS,
BR42WS, BROSGL, BROSTARN.WS +
dto., Schiirzenwg.-Set, Rivarossi
BR39GL, Trix HO VTO08 f. Marklin, Fleisch-
mann HO. Tel. 02191/35783, ab 20 h, Zeit-
schriften: EM, EJ, EK, Miba, MM

Komplette Wagengarnituren verschie-
dener Fabrikate zu verkaufen. Info: Tel.
06104/63663

Dreirollen Rundbiegemaschine
fiir Bleche bis zu 320 mm Breite
und fir Rundmaterial

Profiform - Rondo

Stabil gebaute, hochwertige Ganz-

metall-Maschine mit integrierter
Drahtrollvorrichtung und mit
. hochfrequenzgeharteten,
J reibungsarm ge-
lagerten Stahl-
rollen.

Profiform AG
Grimselweg 5 .
CH-8005 Luzern 4

Telefon:
041/444 622 -

Verkaufe Piko HO BR81, 50, 23 und NO-
HAB Diesellok D5B, gegen Gebot, Ange-
bote bitte schriftlich, auBerdem Fleisch-
mann Profigleis HO-100 Schienen u. Wei-
chen fir DM 50,-. Jens Néder, Himmels-
gasse 12a, 6980 Wertheim

Eisenb.-Magazin, Jahrg. 1982-90, DM
100,-; Modelleisenbahner, Jahrg. 1955-
63, DM 100.- + Porto. Tel. 05143/1502

Mérklin HO, je 2x 4018 mit 3016, 3357,
funktionstichtig u, gut erhalten. Tel.
00381/2811

v\{\\.\ﬂ’\

Der grofie Modellbahn- und Spielwaren-Versand

ERﬁﬁuﬂ mit den kundenfreundlichen SPAR-PREISEN

Modellbahnen + Zubehor
Spielwaren-Katalog

Roco HO

Limitierte Auflag

—— Limitierte Autlagen T
14820 preuf. Terdarich T18 DM 24590
{4890} preul), Personenzug bW 398,00
{5 o 4320/5890/5891/5892/5893)

158504 Abteibo, KPEY 3 M 5347 [3691) Abtwg KPEV 123K S4B0
15897) Abtedbe, KPEV 3 M 4714 (5893 Gepickw, KFEY 41 44
(1820} preufl. Tenderoh 11148 (Wechssbrorn] Likrorman Mov. 93 DM 29990
(1890} Preuflacher Parscrarazug [Wchselsoes) Liskriormn Nov 53 DM 454 90
(56t s 1820/ 58901/ 5891 /58925893

[Bessellande: des Hondsh beim Hershller ivt 30.04 23]

Fleischmann
[4084) BR BA DB 2240 /Moy [4134) BR 55 DRG 24959 /o
(4228} BR 211 DB 12490 /Il

00B1Z] Contsinarng *** /Nov
01598 “orenzmg” ™ (50
[01906] Avia + Wogg. *** fSep

{44084] Set R ko ” 588 *** /14
{4407 4] Mulchset DB 2g *** /74

[00813] Special BW ***Sep
[01%05] Avio + Wogg *** /Sep

(14005 Parkow N 44 12490 /e

(14004} Inderr DR 139.90 / Mo

14008} Etrugpworgen D6 ddg 12390 /Sep

[14263) Dr. Wesnatrane 3295 MNov

[14335) Sicheesprelie. 2X1 3584 e

{43007) DG ETBS + 2 Wogen " {5

{43910} dho. in Wochselirom ** fNow

43492 BR 18] lorroing” *** /Dex  [43984) che. Weechselay *** Dz
(44047) Umbouwogenset D8 4y, B7 84 /Sep

44070} Ko et B8 g, /94
{64843 okebugy /D8 4285 /hn

143282) Mall B2 98 21590 [un
143289} Domphok 82 279 90 /Nev
(43290} Dorephick 150 30727 /Mar
143293) 88 50 DR 253.90 /Moy
{43388) BR 140 08 169.00 MNov
(43352088110 ) DB 169.00 fSep
|433%8) 82 S00/400 N ** /94
|43421) 88 140 D8 121,30 /e
{43380) DR BR 151 ¢ *** flen

(43483)3R 143 DR *** /54
[43496] Ax 816 Koot ™" /94
43700) E-Lok B 104 131.90 flun
[43701] E-Lok ¥h1045 15190 f5ep
[43702) Diesslok Bh 142.00 /Mov
[43854) E-Triekngen *** /94
[43895] Misehw. 3et *** /54
|43850] DB BR 181 *** /MNow

Limifierte Auflag
[934167) HODBER 38
(#35801] HO Senderzug Chriskiadimarks®
{Bestodende das Hondeh beim Herstelier i 30.06 73

D 320,00 /Mo
DM 149.00 /Mo

Fleischmann Wagen

{46438) Sching DB *** /74 145520} Doppeber looks DB ™ /Nov
(44017) TirkunseV 4ty DB 17990 fSep
(44076) Teleshophoupenw sed Mg 4357 [Sep
{Besellorde des Hondeh beim Hersteller ist 30.04 73]

Limitierte Auflag
{14108) Ksaeh gen g S
[44058) Showg, Karhdod 1.* 7790 [mar
{44073 Gathenehwageen D8 g ¥500 fln
(44772 D-Zuggwergen | K75 5800 /Mar
{44773 D-Zugew. 1./ 2 KIFS 58.00 /mar
{4477 4] D-Zugw. ZKIFS 5800 /i

[Bewedonde des Hondets beim Horsteller iat 011,02 93]

{5239 Contoinerw D8 29 72 /Ml
5272} ek Zwischaw. 5290 {Mer
[5415) Kesseho Wockes 27 46 [l
54004 Pers ok DB 44.52 fSep
(5403} D-2ug 1/2KLDB 4348 /Sep
(5797 albael 200 24 58 /34
15795) Gepidiwogen 08 36 31 /il

5748 Containereg D8 40 52 /Mow
(5370} Schisbewand DB 3005 /0ks
[5425) Kewabw Thael 28.18 /hce
[5601) D-Zugre: | K1 DB 43 45 /Sy
[5604) D-Tugqw DB 261 43.46 /Sep
[5794) bkl 290.41.23 /0

[43044] “Copiioke” 5 *** /94
(43053 Tromsolpin O *** /94
|43054] Waeher et *** /54
[4318%) Secllenbokog 113.90 /lun
43190 Staflenbohag 142 00 /Sep
[43277) Domphok 830 *** /5

[43477) 8R 333 DB B4.50 fbun
[43500] BR 215 D8 102.00 /Jen
438131 BR E 434 FS 22990/ Mar
[43637) BR E 41 DB 164,00 /Mar
[43578) BR 200/300 + ™" [Sep
(43581} E-Lok DR 102" {len

— Roco Wagen
114322 Packwoges D 31.35 /Nev

[1£327] Nebenbohimws 28.0% /Sep
[14330) Gepbek-Schn 3666 fhn
[14333) Scheelzugw 34 65 [l
[12338) Schoelruge 3486 [
[14335) Schoelzogw 34,66 /hen
(116066 Offanes Gt *** fow
11606) o Gierwgy *** fSep
(44031} CFL-"Donnnerh” 102 00 /94
[£4075) Schotierw. 70,76 /Mgy
[£4797) Speisew. M 4521 [Jun

[ 44350} Schrbruge. *

[£4477) Eurocityw
[£44478] Euracityw 1 ** [MNew
1a455) Elrugwonen 39,16 /Sep
[44547) Eilzugwagen 39.14 [Sep
{44588} Eilrugwagen 3714 /Sep
{84549 Eilroggepack 39,16 /5
124802) Uogew. 2. K1 37.86 /m
(44613 “Woneels'-W 3981 Jon
44418 Speisew SNCF *** [Sep
|44474) 5-Bohmwogen *** (74

[14342 Schoelirug- 35,66 [ha
[14345) Rek-Spocie 27 98 Now
{1:4358) RekerWoges 29 62 Nov
{14370 Gepack-Riekn 2% 62 /Nov
{16040} Maschinenks 25.27 [Jun
(18081) Giterzug P 257 fhen
{16040] Kassehwy 20.21 /b
{16064) of Giterwg, *** Now
14477 5) “Cento Porse” *** /R4
{4d787) Schoolugw, *** (S0p
44790) Schnellzwgpw *** e
(44877) Leckolbohme. 29 95 /94
[4452¢] Lokalbahme 2995 /74
{44830 Lokalbohn-Po *** /74
{44834) Lokolbohn-Po **° /94
44847) Schlsbwogen ** /n
|44854) Spervew. 088 82 70/ Jun
|4£858] Personanwane 42 85/Mar
|44855] Personenw. 1 42 BS/Mar
44883) Schoellzugw. *** /94
[4888) Schnellzugw. *** /94
[£4900) Schneliruch ** /94
48052) Birwogen L *** [Sap
[44090] Offener Gite 1059 f4n

Avrelen e

tikel, S

MODELLBAHN-HOTLINE:
ab 18 Uhr 07 21/49 4922
Neuveste Informationen Ube

r kurzfristige Sonderauflagen,
kL

Bitte beachten Sie die Wochentage fiir lhre Spur:
Montog = Spur N

Dienstag =Spur HO Gleichstrom
Mittwoch = Mérklin Spur 1 + Z

Donnerstag = Mérklin HO
Freitag = Marklin HO
(lim. Auflage)

[44675) -Bohawogen *** /54
[84674) S-Bohew +Fih *** (34
{44678) Parscnenwoge *** Nav
144483) Mineleinss ** [Sup
[44484) Misoleinss *** /Sep
[£4285) Gepackmisel 4379 [Sep
|44736) D-Tugwogen | 48.00 /02
144737) D Zugwogen 1 68,00 /02
184738) D-Zugwogen 2 68 00 /Mar
144752 Schnelizugwa 47 30 fSep
{44753) Schowlizugwa 47.30 /5o
144754) Schoelteugwa 47 30 fSep
144755 Gepadiachnel 4730 [Sep
44758) Gepickachnel 47 30 Sep
[44757) Holbupeisewn *** [Sep
44745 Porcemmauenge *** /Mo

|46222) Ged Giterw. *** {5ep
[48224] Kishlwogen . ** {Sep
145293 Teleskophaup 26 35 /94
[45322) Pungerwogen *** fiov
[44345) VAM-Milkipp 34.34 /Sep
|48377) Taschemwagen 48.00 /Jum
[44378) Taschenwagen 41.98 /ker
[84379) Tanschenwagen £5.25 /Jun
[44432) Enflodewogen *** M
[46445) Autoirp-Wa 39.70 /01
[46482) Rungenw, D8 23,65 {Sep
[#5433] Runganmwogen 78 64 (Sep
[4501) Schasbebandw *** /Moy
46510} Sehiebebandw *** /Mov
1465304 TXT ACTS-Beh ™** /94
[48433] Sevienerd. *** fNov

Wir fihren auch alle Neuheiten von MARKLIN
HO/1/Z Arnold, LGB, FLEISCHMANN N,
ROCO N, MINITRIX - TRIX International - TRIX
Express zu gleich glinstigen Preisen.

Bittte fordern Sie unsere komplette Neuheiten-
Information an gegen 2,- in Briefmarken,

Export to all countries of the european
community Export dons tout les pays de la

communaute europeenea

*** Preise vom Hersteller noch nicht bekannt
Liefertermine unverbindlich

Versandkosten DM 6,80 pro Sendung
Preisliste Modellbahnen gegen DM 3,- in
Briefmarken

Spielwarenkatalog gegen DM 4,50 in
Briefmarken Nachnahme (+ DM 5,60) oder
Vorauszohlung (bitte Vorausrechnung
obwarten) .

Preisanderung, Liefermaglichkeit und Irrtum
vorbehalten

7500 Karlsruhe ® Dipl.-Kim. Ralf Miller - Geschiiftshereich Versand - ® Postfach 41 07 47 « Telefon 0721,/493377 + 494922 » Fax 0721/492758

c=Jple



0-1100 Berlin, Modelisen-
bahnen Pankow, Berliner Str. 48,
0-1054 Iorﬁn, Fli
Hamburger, W.-Pieck-

0-1055 Borin DeﬂelAppe!

0-1055 lnrﬂn,Mndellbdm
Hoberditz], Greifswolder Sir. 2
©0-1120 Berlin, Fa. Fritko,
Berliner Allee 98

0-1157 Berlin, Modellbahnbox
Karlshorst, Herman-Dunker-Sir. 104

0-1170 luﬂu,wogngreﬂ
Rosensir, 3

0-1280 Bernau, J. Bosted! & Dr.
Fischer, Breite Str. 13

©0-1501 Eiche, Phillips
Modellbahnhof, Hauptstr. 89

0-1710 Luckenwald

Neumann Elekronik, Boruther S 27
0-1950 Neuruppin, Wemner
Boumggrfel, Siechensir. 17

0-2130 Prenzlau, Brigitte Simon,
Steftiner Sir. 26

0-3080
eisenbahnen,
0-3500 Slcndnl Fa. behsch
Breite Str. 2

0-4014 Hclo, Fa. Hoffmann,
Strafie der DSF

g
DShirbnnkSheglé
» Modellbohn

0-4850 Weiflenfels,
Ehrhardt, Beuditzstr. 2a
0-5020 Erfurt, Radio-Kastner,
Lange Briicke 44

0-5800 Gotha, lnderCﬂ‘y
Schwabhéuser Str. 3

0-6840 PoBneck/Thiir.,
Inh. M. Giinther, Schillerplatz 2
0-7030 , Fa.Gunsel,
Karl-Liebknecht-Sir, 101

0-7031
Fa. A. Nitsche, Inh. M. Puschner,
Altronsttidter Str. 44

0-7033

Felber GmbH, . 22
0-7039

0-7500 Cottbus, Bécking &

Sohn, Sprembergar&r 26

0-7702 Bemsdorf, Hurnld

Mehlhose, Dresdener Str

0-7801 Oroﬁkoudnn
n, Senftenberger

Mum, Kormoransir, 4 See o

0-8023 Dresden, Modellbahn
Hans Dieter Herfel, Konkordienstr. 38

0-8027 Dresden, Modellbahn
Liebscher, Zwickaver Sir. 158

0-8036 Dresden,
Peter, Reicker Str. 104,
0-8051 Dresden, Uhlmann
Modelhchml: Tmbeweg 11
Dresden, Firma
5<|1ubnrl Hoblerstr, 17
0-8122 Radebeul,
Rosemarie u. Werner Zeibig,
Emnst-Thémann-Str. 11

0-8293 KSnigsbmd;,
Modellbahn Pofand, Alte Postsir. 7

30 &=

Die niichste Ausgabe
erscheint am 1. April!
Den MODELLEISENBAHNER
erhalten Sie im Bahnhofs-
buchhandel vnd im avs-
wihlten Zeitschriften-

andel sowie bei diesen
Modellbahnfachg
die vieles rund um das
Hobby Modelleisenbahn
bieten

0-8300 Pirna, Modellbahn u
Spielwaren, Inh. H.-J. Tillig,
Dohnaische Str. 41

0-8312 W!Sﬂd‘luﬂ;
mmn&ﬁm : ’
0-8360 Sebnitz, Sebnitzer
Modellbahneck, Burggasschen 1
0-8505 Houidrr.h, Fa. Kaufer,
Haupistr. 44

0-8600 Bautzen, Elekiro-Quelle,

Neusalzoer Str, 17
0-8700 Lébau, Spielzeugland,

Inh. Marlies ReuB3, Rittergasse 3

o
Johmmu: 8

0-9102 Limbach-Oberfrohna,
Modellbchnloden, Susanne Sobsch,
Bernhordstr. 15
0-9150 Modellbohnen
Junghanns, Rudolf-Breitscheid-Sir. 17
0-9292 Gering

s g
Dresdner Str. 27

0-9377 Thum, Fa. W. Oelmann,
Griefensteinstr. 5

0-9400 Aue, C. A. Schieck,
Modelleisenbahnen,

Averhommer Str.

0-9412 Schneeberg-Neust.
Modele aft und
Service Peter Lorenz, .13
0-9417 Zwonitz/Sachsen,
Modellbchn + Zubehér,

Olof Ginther, Siedlungssir. 8
0-9800 Reichenbach,
Modellbohn Spitzner, Alberistr. 16
0-9512 Ki , Spielwaren

und Elekiroartikel, mit Modellbohnen
und Service, Torsir, 2

0-9900 Plauen, Eisenbohn-
reﬁpunld Neundorfer Sir

waren H&mer Thog:’ﬂn 5E‘Ir 14
W-1000 Berlin 10,

I'Iel'ltll'l ]6
wloooutinm,mbbyw
Technik, Klostersir. 13a
W-1000 Berlin 20, Spandauer
Lok-Werkstatt, ac':nmksr 61A

W-1000 Berlin 26, Spielkiste,
Spielwarenhandel

Senftenberger Ring 13

W-1000 Berlin 27, LGB Markt,
Holzhauser Sir, 59

W-1000 l-lrlln 30, Michos
Bohnhof, Niimberger Str. 21
W-1000 Berlin 30,
Modellbahnen Turberg, Rankestr. 24

eschéfien,

w“m Iﬂ‘ﬁlls'l:

Schiffs- und Modellbohn-Studio
Joachim-Friedrich-Str, 26
W-1000 Berlin 37, Modellbah-
nen in Zehlendorf, Ber(u\erSfr 37

W-1000 "ll'ﬁl'l 41, Loksch 5
Markelstr, 7 i

W-1000 Berlin 41, Modell-
fahrzeug Hermann, Hohnelstr. 11a

W-1000 Berlin 41, Eisenbahnen
Vogelbusch, Kranachstr, 9

W-1000 Berlin 42, Peler Gierke,
Sitiner Str. 2

W-1000 Berlin 42, Modellbohn
Pietsch, Prishsir. 34

u es,

Martin Rinne, Sonnenallee 63
W-1000 Berlin 62, Modellbahn
Schmitt, Dominikussir. 25

W-1000 Berlin 65, Peter Brause,
Modelleisenbohnen, Drontheimer Str. 1
W-1000 Berlin 65,

Fo. Krimmling, Seestr. 42
W-2000 Oststeinbek, Modell-
bohnhof Oststeinbek, Im Hegen 4
W-2000 Hamburg, Markscheffel
& lennartz, bi)
W-2000 Hamburg 20, Modell
bahnshop Beurich, Heulweg 70
W-2000 60,
Bormbeker Si. 171 i
W-2000 Hamburg 71,

mﬂmus& 25]

W-2000 Hambu
Modﬂﬂbchnhsh Wol u Allsk:ledt

W-2160 Stade, odelbalr:
W;ﬂ'udmy Fischmark? |

mmnwm
G Gk Lt
bty o

Modellautos, Krahenstr. 32-34
W-2800 Bremen 21, Roland
Modellbahnstudio Gmbl'i & Co. KG,
Grépelinger Heersi. |

W-2820 Bremen 7I Auto- und
Bahn-Modellspielwaren, Kopﬁm
Dallmann-Str, 2

Sie sind Modellbahn-
Fachhéndler?

Und Sie méchten den
MODELLEISENBAHNER
jeden Monat anbiefen?
Rufen Sie an: Frav Knéll,
Tel. 0711/182-1506
oder Frav Olboeter,

Tel. 030/47 8052 33.
Wir machen lhnen ein
Angebot und nehmen Sie
in der nichstméglichen
Ausgabe avf.

Pt

W-2950 lur. Hai:by Shop, Birgid
Hatfing, Bremer
W-3000 Hﬂm 91, Schmal-
spur und Feldbahn, Limmerstr. 79
W-3110 Ulun Behn-TT,
Grofiliederner Str. 27
W-3300 Braunsc
Modellbahncenter Tiebe, Marstall 16
W-3380 Goslar, Firma Holtenrol,
Backerstr, 104
IW-Q?:? Cluusﬂlul er:ﬁ
B?;cslr 31, gl‘ Bergwa:rw‘:umm
W-3500 Knud, Roabe's Spiel-
zeugkiste, ische Sir.
W-‘OOO Diisseldorf I‘I

H. Budde,

Morlcgruh‘ndr 1

W-4000 Dilsseldorf 12, Modell-
bahn Brever, Alter Markt 14-15
W-4018 I.nngonhld
SpldundHobhrSmdlo Zweﬂlu

W-4100 Duuburg

psch, %lhmpﬁenwegll

w-uoo Dui:bu
Die Spielkiste, Haustr 109

W-4190 Kleve, Shd'mvcg
Miniaturbahnen, Hoher Weg 47
W-4130 Moers, Modellbou -
Spielwaren, Becker, Friedrichstr. 65
W-4230 Wesel I Modellbahn
Libke, Heuberg 9

W-4400 Minster, Wi
Modellbahnreff, JuddelduSrr 37

W-4422 Ahavus, ABSVannabs

GmbH, Modellbahnen -

Spielzeug, Industriestr. 9

W-4500 Osnabriick,
lbahn Service, Inh. Jiirgen

Bergschneider, Lotter Sir. 16

W—déODDoﬂmundL
Lokschuppen, Markische Str. 227
W-4500 Dortmund 41
Modellbohareff, Morsbruchsr, 133
W-5000 Kaln 1, Pefer W.
FeldlmerbH&Co Spiel Aktvel,

Schildergasse 46~
W-5090 lcnrkuun 1,

Christel Steiner, Bensberger Str. 80
W-5120 rath, Modell-

bahn Etschenberg, Bicherouxsir. 5-7
W-5300 Bonn 1, Nodulbuhn
siafion, M. Siffert, Rosental 52

W-5450 Neuwied 1,
Modellbahn Treff, K. Nesselhauf,
Heddesdorfer Str. 50

W-5500 Trior, Friedr. Theisen,
Metzelstr. 1

Mmm 4

2, Matschke
Modsﬂhdn sir. 90

W-5600 W
Moo e . §

2

W-5790 Brilon, Modellbohnstib-
chen, Korl-Heinz Heine, Siepenweg 5
W-6000 Frankfurt 1,

kiste, Nahe Kowd:hrmduwm
Kurt-Schuhmacher-Str. 31

W-5000 Frankfurt 50,

Fa. PM, Inh. P. Méler,

Ginnheimer Landstr. 191-195
w~6100 Darmstadt,

Der Lokschuppen, Hochstr, 9
W-56102 Pfungstadt,
Modellbahncenter, Inh. K. Werner,
Bomngusse 3

W-653'| WGthlb.rllhoi
KS-Modellbahnen, Binger Sir. 6

W-6707 Schifferstadt, AMS

LAlluh Modell Show, MAGA GmbH,

Klaus Schumann, nen,

Schitzen-/Ecke R.-Wagner-Str.

W-7000 1,
mﬂ

Christophsir. ZIEchTﬁblthfr

W-7030 Bablingen, Eisenbohn

mdModa&m Kéngeter Posisir. 44

“":h‘"

W-7071 Dudcngsod‘n ugner.
imi

Modellbahntechnik ldwais

w-7'|00 Heilb , E
Klrcl'nbmnrl:n':i': m

W-HSO Modell-Bahn-

Hennig, Bahnhofsi.

W-7504 Wei

Modellbahnshop, illersi. 1

W-7798 Phullendorf, Der

e

W-7800 Freiburg, Modell
bohnireff, Inh. Fardinmc[ Fus
Habsburgersir, 51

W-7900 Ulm, Spiehwaren Sindel
GmbH & Co. KG, Sir. 71

W-&& Miinchen 19,
zentrum,
Donnersbergers

ir, 57
W-8034 Germeri
Ginther F. Hadl, Modelbohnen,
Otto-Wagner-Sir. 4
W-8500 Ni Modellbahn
Ritzer, Bucher Sir. 1
W-8500 W‘ 60,
Scholz, Nordlinger Str.

w-asoo Numbom 70.
Herrmann, Gibitzenstr. 17

w-sszo Erlangen,

Der Modellbahnladen,

Inh. Wolfgang Lind, Friedrichstr. 41
W-8600 Ba

Maodellbahn und Aul j
Inh. Wolf, Kapuzinerstr. 23

Ma
A-1070 Wien, Hobby Sommer,
Neubougasse 26

A-8020 Linz, Hobby und

m.b.H., Bargersir, b

CH-3011 Bern, Walter
Gschwander, Spilalgasse 24

CH-4051 Basel,

Beltrami, Nod'll_ R. und S. Baumann,

Spalenvorstadt

CH-5432 Nuulnho‘l Tivoli,

Hobby + Nodellbahmn AG,
Ziirchersir. 156

A-1050 Wien, Rudolf Wernegger,
rgaretensir. 160

5-21152 Malma, Frank Stenvalls
Férlog, Fu'emngsgobn 67



PI-PIKO Spur HO

P10761 Saxonia Lok mit Wagen 99—
PI 6212 E-Lok BR 242 DR 69—
P16220 E-Lok ES 499 CSO blau 69—
Pi6220-1 E-Lok ES 499 CSD grin 69—
P16220-2 E-Lok ES 499 CSD rot 69—
P16010 Diesellok 130 Junior 26—
P1 6221 E-Lok E 44 rot Junior 29,50
P1 6407010 Kilhiwagen DR 2achsig 8—
P1 6407011 Kiihlwagen Interfrigo 2achsig 8, —

Pl 6446010 gedeckt. Giterwag. DR 2achsig 8—

DER SPEZIALIST
FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

Neuheitenpreisliste 1993 gegen 1,- DM Riickporto. Lieferung solange Vorrat reicht!
Inh. Laag u. Co. oHG - Schiitzenstr. 90 . 5600 Wuppertal 2 . Tel. 0202/500007 . Fax 0202/509490

Pl 6448107 Giterwagen Bertoli FS 2achsig 8—
P1 6407010 6407011 6446010 oder 6448107

bei Abnahme von 10 Stiick nur 69,—
Pl 6425011 Kithiwagen Interfrigo

DR 4achsig 15—
Pl 6434012 Kihiwagen Libzer Bier DR 15—
Pl 6434180 Kithiwagen CSD 15—
P1 6440020 Kihiwagen Transthermos 15—

P1 6425011 6434012 6434180 oder 6440020
bei Abnahme von 10 Stiick nur 129,—
Pl 6422010 offener Giiterwag. DR 4achsig 10,—

Biete

GroBeres Sortiment an Giiterwagen
zum Verkauf ged. u. off. Gli.wg., Preis von
DM 418,-, Liste anfordern, alles HO 1:87.
Heinz Bagrowski, Leninring 5, O-6018
Suhl

Verk. in TT: 2x BR81, a 50,-; BR211 (tlr-
kis), 60,~; 2x V386, grin, DR, a 45,-; 3x
3130, a 10,-; 5510, 15,-; 4411, 7,-; 4342,
4414, 4520, 4521, 3440, je 7,-; 5413,
5411, 5415, 5410, je 10,-. Bernd Risse,
Grenzstr. 18, 0-8400 Riesa

Verk. Broschiiren SVT 175, ein Schnell-
triebw. der DR, Format 14,8x22 5, 22 Sei-
ten, 14 Fotos, Lieferung gegen Zahlung
von 5x 1,- DM in Briefmarken. K. Heime
Paul-Junius-Str. 57, 0-1156 Berlin '

Eisenbahn/Modellbahn-Zeichnungen
Horst-Dieter Hettler [l Mafisiab 1:45
Bikenweg 22 - W-5401 Waldesch
Liste gegen Freiumschlog AG/DM 1,-

Aus Vitrinensammlung: Markiin HO-
Loks, Wagenr., Kataloge, Magazin. Bitte
um Suchliste; tausche Fahrkart. C. Brozy-
na, An der Sud 29, 4048 Grevenbroich 1

TT-Sammlung Zeuke BTTB Umbauten,
zus. DM 6000,-, Zubehér, Liste anfordern,
F. Kommesser, Leninallee 17, 0-3500
Stendal, Tel, 417668

T
( 2 D)
= modellbau

FAULHABER-MOTOREN-
UMRUSTSATZE

SKL-Rottenwagen HO
Bestell-Nr. 25020
SKL-Rottenwagen HOm

DM 153,50
BestelllNr. 25020m DM 153,50
NEUHEITEN -
BERLINER TT-BAHN
Baureihe V 118
Bestell-Nr. 11507 DM 102,-
Baureihe V 130

Bestell-Nr. 11508 DM 102,-
MNutzen Sie unseren Direkiversand.

Inland Portopauschale DM 3,50, Katalog
DM 9,50 + DM 2 - Porto.

8037 Olching - I'h'weg 4
Telefon DSlg /12776
Telefax 08142/41171

HO-Modellautos Wiking, Herpa, Albedo,
ca. 700 St., Liste geg. 1,50,- Bfm. von K.
Wenders, Postfach 3223, W-5120 Herzo-
genrath

Verk.inTT:

2632, 2631, BR Y50, SNCF, je 45,-; V75
DR mit weiem Gelénder, 2x BR 110 DR,
je 60,-; BR 211 DR, 65,-; 2531, 2532,
2641, a 65,~; 3x 3614, 2x 3617, 3618,
3710, je 15, IG-Speisewg. DSG, 15,
3734, 25,-; 2x 3620, je 12,-; 5414, 10,-;
2411, 80,-. Bernd Risse, Grenzstr. 18, O-
8400 Riesa

LGB: Biete bis 65% NachlaB (z.B.
20805=600,-, 20965=600,-) darunter
Raritdten wie Jubi-zug, ,Heuler"-Loks,
viele bau- und Bastelteile billigst, Liste
gegen Freiumschlag. A. Tietz, Thél-
mannstr. 45, 0-1822 Brick

Verk. Eisenbahn-Videos, einwandifr.
Zust,, Uberwieg. DR. Dietrich, Schulstr.
21, 0-8713 Neusalza

Fordemn Sie Unterlagen an!

Prazisions-Kleindrehmaschinen
vielseitig ausbaubar fiir Ihr Hobby.

EMCO MAIER A-5400 Hallein, Tel. 0 62 45/25 81-0
EMCO MAIER DW-8227 Siegsdorf, Tel. 0 86 62/666-0
_& ARGONAG CH-8910 Affoltern a. A., Tel. 01/761 47 11

Suche von Mérklin Spur-00-Loks, Wa-
gen, auch stark defekt, sowie Ersatzteile
jeder Art. Dringend gesucht: Teile von
HS/HR 700, Rahmen v. HS B0O/SLR
700/800. Chiffre MED3/647555

Suche Modelleur fir Figuren, Spur IIm
(LGB). M. Koetsier, Tel. 0621/801866,
Mannheim

Suche TranspreB Verkehrsgeschichte
«von Probstzella nach Sonneberg und die
BR 95", HO-Bausatz SKL (AG Marienberg)
sowie Motorisierungsméglichkeit, Boden-
teil der Antriebseinheit fir 2tlg. ETA sowie
Motorisierungsmdglichkeit, Fahn. Tel.
0841/61509

Selbstgebaut und super!
Messing-Modellbausitze in HO und HOe
sdchs. Schmalsp.: IV K; NS 4; SKL;
Sprengwen., SSw., Schneepflug, Postwgn.,
Packwen., Personenwgn.
Direktversand - Prospekte gegen Rickporto

Verkaufe HO-Sammlung, alles DDR-Pro-
duktion (Piko), 36 Loks, 110 Wagen, div.
Kleinmterial, nur zusammen, DM 1500,-.
A. Vo, Am Luch 72, 0-1424 Leegebruch

Umfangreiche TT-Sammlung, sowie
Schienenmaterial, neu, preiswert, Liste
und Katalog kostenlos anfordern. Tel.
030/5276894

Eisenbahn-Literatur (Bucher + Zeit-
schriften), Liste gegen Freiumschlag.
Klee, Pf. 2007, 4790 Paderborn

EB/MB-Lit., ME einz./komplett, HO-Loks,
Wagen, Zub., Hauser, DDR, Liste gg. Frei-
umschl., Preis VS. Gisbert Biittner, Platz
der Befreiung 3, 0-6081 Fambach
Abziehbilder Dt. Reichsbahn 98, DR-
Symbole u. Schriftziige HO u, TT fir P- u.
G-Wg., DM 10,-, Freiumschl. an: Zschét-
ge, W-7250 Leonberg, Breslauer Str. 25

Suche

Verkaufe kompl. TT-Anlage, 2m x 1m,
zwei Stromkreise, 26 Loks, ca. 100 Wa-
gen, 11 Jahrg. Modelleisenbahner, nur
komplett, DM 2000,-. Werner Lehmann,
Schuchstrafle 2, 0-B036 Dresden

Spur TT, fertige Innenbogen-, AuBenbo-
gen-, Dreiwegeweichen, Entkupplungs-
gleise aus Pilz-Gleizmat. Prosp. geg. Frei-
umschl., Fertigung sonst. Modelle nach
Kundenwunsch. H. Halbauer, Kétztinger
Str. 16, O-1157 Berlin

Spur-N, preiswert, Liste anfordern: U.
Uelsberg, Heinrichstr. 76, W-4630 Bo-
chum 1

oNIENEEEEEEEEERY

Suche stindig HO-ZL-Material, auBer-
dem altere HO-Fahrzeuge + Autos aus
DDR-Produktion. Ang. bitte schriftl. an Th.
Krause, Goethestr. 25, 0-1160 Berlin

Suche TranspreB Verkehrsgesch., Lok-
und  StraBenbahnarchiv, Broschiiren
DR/DMV Uber Klein- und Schmalspurbah-
nen, AW, BW, Kursbiicher
DRG/DB/DR/Ausland, 1925-1975, Mitro-
pa-Blicher. S. Knapp, Stadtmauer 27,
7927 Isny

Rivarossi Bayer. GT 2x4/4 und S3/6, FI.
Drehscheibe, 2. Leiter, alles HO. Tel
09353/3570, abends

8
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Autobahnabfahrt Hamburg-Ojendorf
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TT-Modellbahn gesucht von BT TB,
Zeuke, Rokal u. dergl., U, Vollbracht, Mit-
telstr. 20, W-5830 Schwelm.

Raritaten rund um die Eisenbahn von
vor 1945 von Sammler gesucht. O. Mas-
joshusmann, Reinsburgstr. 158, W-7000
Stuttgart 1, Tel. 0711/655106

Werkzeuge, Maschinen, Kleinstprofile, Metall und

Holz, Bleche, Sperr- und Balsaholz, Muttem und

Schrauben M 1 - M 6, Ritzel, Stimrader u. Schnek-

ken, fir Modellbauer und Modelibahnzubehér.

Katalog (ca. 235 Seiten} anfordem mit DM 10~
in Briefmarken,

Haible KG - Postfach 1607 - 7910 Neu-Ulm

Su. Fabrikschilder alt. Eisenbahnwg.,
auch beschéadigt, v. DB/DR/Werks/Indu-
striebahnen, (deutschsprachig), beste
Bez. o. Tausch. C. Tippe, Wallstr. 23, W-
7585 Lichtenau, 07227/4591

Suche Modelleisenbahner 10/86, 10/85,
6/87 im guten Zustand. D. Hannemann,
Gottower Str. 74, 0-1710 Luckenwalde
Piko HO BR 172 oder BR 771/772. F. Ben-
ninghoff, Hagelkreuzstr. 229, W-4100
Duisburg 11

Marklin HO-Anlagen, Loks, Waggons
und Zubehbr gesucht. Tel. 08261/9623

Heinrich-Heine-Str. 31

0-4413 Sandersdorf
Fleischmann Spur 0, auch defekt. H.
Heck, Habichtweg 10, W-5828 Ennepetal
Suche &ltere DDR-Modellautos, z.B.
Trabant 500/601-Maodelle (alle GréBen), +
Pappbastelbdgen. W. Meinecke, Habiger-
stieg 17, W-2100 Hamburg 90

Piko BR 130 u. BR 55, alles DR, Angebo-
te mit Preisangabe. Lutz Kayser, Marien-
str. 11, 4800 Naumburg

Suche TT-Fahrzeuge preiswert zu kau-
fen. Udo Rank, J.-Curie-Str. 6, 0-9530

Werte TT-Freunde!

Gesamtprogramm.

Sotort lieferbare Neuheiten:

2121 Dampfiok BR 01 DR 195.00
2122 Dampflok BR 01 DB 195.00
92290 Dampfspeicheriok 320,00
2813 Berlin 2000 LVT, gelb 48.00
2414 Elektrolok 194 DB, griin 149.00
2412 Elektrolok 1020 0BB, rot 149.00
bima  TT Drehscheibe kampl. 270,00
bima  TT Erganzungsgleisstick 1.60
14424  Kesselwagen ESSO 17.90
14425 Kesselwagen SHELL 17.90
14426 Kesselwagen ARAL 17.90
14361  Kiihiwagen ZIPFER Bier 22.90
14362 Kihiwagen WIESELBURGER ~ 22.90
01570 TT Sprudelwagenset 69.00
8332 Neuer Zeuke Antrieb 18.90
8333  Adapter zu 8332 TT 2.20
8334 Adapter 2u 8332 HD 2.20
Newe Ausfilhrung, aber letzte Serie:

2110 Dampfiok BR 35 1047-6 110.00
2111 Dampflok BR 23 1056 110.00

Beide Loks mit neuen Nummern, gut lesbarer
Beschriftung und nie gel Laufeigen-
schaften. Nur noch wenige Stick!

TT-Bahnen

am U-Bahnhof SeestraBe
Berliner TT-Modellbahn-Versand
Heinz Kriimmling « W-1000 Berlin 65 . Seestr. 42
= 030/4542099

Wir sind weiterhin bemiiht, unser TT-Sortiment mit Original TT-Artikeln zu erweitern.
Sie erhalten bei uns in Kiirze auch Faulhaber-Motoren fiir Zeuke TT-Lokomotiven,
TT-StraBenfahrzeuge in neuer Auswahl und vieles mehr. Artikel der Firma Kriiger TT
fihren wir am Lager oder mit kurzer Lieferzeit. Die Preise der Artikel der Zeuke TT-
Bahnen haben in unserer Firma noch bis zum 1.4.1993 Gilltigkeit. Unseren Kunden
werden die neuen Preislisten und Prospekte Uibersandt. Wenn Sie noch nicht Kunde
bei uns sind, bitten wir um einen Freiumschlag und informieren Sie Uber unser

Zwickau

Mit kurzer Vorbestellung lieferbar:

92400 Elektrolok E 70 {NEU) 195.00
maTTra Diesellok 218 DB, rot 198.00
maTTra Diesellok 218 DB, neurot 198.00
Kriiger TT-Modelle

932% Aumlransponwa‘};en DB blau  44.00
komplett bedruckt, mit SYMOBA-Kupplung
9310 wie 9320 DR Ausfiihrung grun ~ 44.00
5760 12" Weiche rechis komplett 19.30
5761  12° Weiche links komplett 19.30
5762  Bausatz 12° Weiche rechts 15.00
5762  Bausatz 12° Weiche links 15.00
5707  Flexgleis komplett 70 em 4.40
Verbeck Hﬂe;n:gungswauen mit elek-

trisch angetriebenen Schieifscheiben  130.00
Merkur last TT

Gleisbettung, beschottert

P 400 fiir Flex Gleise 1000 mm lang 4.50
P 402 Radius 1.80
P 403 fiir PILZ-WEICHE links 350
P-404 fiir PILZ-WEICHE rachts 3.50




[WIR SIND SPEZIALISTEN FUR US-MODELLE! |

Eisenbahnkalender halber Preis.

DAS GESAMTE US-LIEFERPROGRAMM ALLER NAMHAFTEN HERSTELLER

Wir sind ein solider US-Fachversand mit echtem Service, den Sie (nach Anmeldu
germe besuchen kannen. NEWS u. Infos kostenlos, Spur

lieferbaren Dampf- u. Dieselloks, Giter- u. Personenwagen,
Zubehbr, Blcher, Magazine. WALTHERS Exprefi-Bestelldienst. Restposten US-

ebaudebausatze, Signale,

Alles von ATHEARN auf Lager (Sonder-Info anfordern)!

Sammler-Service
n Sie nach Anmeidungl - JS-Modelle - Raritaten - Import-Export
P. Joseph, Bergstr. 7, D-8069 Scheyern
Tel. (08441) 22 44, Fax 76422

[NEU 1M MARZ: Kato N (Undec, Amtrak, NYC, Mitw., UP. VIA):

EMD E8/9 A bzw. B DM 150,~; Streamliner 6 Cars DM 176,~; 4 Cars DM 120,~; 10 Cars D!

M 280~ |

Suche

Draisinen-Fotos und SKL-Fotos ge-
sucht. Stefan John, Hauptstr. 163, 6236
Eschborn/Ts.

TranspreB-StraBenbahnarchiv 6. Jan
Oehler, W.-Ulbrichtstr. 20, 0-1307 Ebers-
walde-Finow

Suche ME B/67, 1-7, 9/68, 1, 2, 5, 9-
12/70, 7/83, 12/84, B/88, Angebote an: S.
Héupel, Meergartenweg 22, 6710 Fran-
kenthal/Pfalz

BW-Schilder DR, auch nicht mehr vor-
handener alter BWs, sucht: G. Koppitsch,
Quellenhofweg 106, W-4800 Bielefeld 13

Suche Fotos der Draisinen der Ri.K.B.,
der Altmérkischen Kl.bahnen sowie der
sachs. Bahnen. Angebote: S. John,
Hauptstr. 163, 6236 Eschborn/Ts.

Suche BW-Schilder: Saalfeld, Aue, Baut-
zen, Nossen, Cottbus, Halberstadt, Ka-
menz, Hagenow, Schwerin, Brandenburg,
Seddin, Haldensleben, Gera, Wustermark,
Leipzig-Sid. Hans Holst, Am Sportplatz 4,
3185 Velpke

Modellbaudrehmaschine gesucht, Pro-
xon o. Emco. W. Bobe, Hansedergasse 2,
W-8340 Pfarrkirchen

Su. Piko-HO BR118.0-blau, V180,
BR110. Ang. an M. Natzsch, Behrisch Str.
9, 0-8021 Dresden

Suche in HO Wannentender BR 52 oder
BR 44. G. Kupfer, Dorfstr. 2, 0-2331 Wus-
se/Ummanz

16 J. Eisenbahnfan sucht zu erschwing-
lichen Preisen Dienstsachen (Signalbuch
etc.) der DR, Zuschr. u. Gebot an: B. Ku-
schel, Pf. 710406, W-5000K6in 71

Suche HO-Autos u. biete Hochstpreise:
Iges-Kafer, LO2500 mit Hanger u. Planen-
aufdruck Robur, LO2500 mit Koffer u. Auf-
druck, S4000 in Grau, Trabant 500, W311
u.a. D. Wardin, Am Buschfeld 16A, 1000
Berlin 47, 030/6057619

Hornbogen-Kohlberg/Modelle, selbst-
gebaut, Transpr., E. Schwarz, Bismarck-
str. 70, W-5000 Kain 1

Wir bieten lhnen an:
Wie immer besonders preis-
guinstig flr Méarklin-Roco-
Schienenmaterial und -Waggons
Deshalb sollten Sie jetzt gleich
unsere neue Versandliste fiir
DM 5,50 einschl. Versandspesen
in Briefmarken anfordern.

Es lohnt sich auch fir Sie!

ROLF RICHTER

Offentiich besteliter und vereidigter
Sachverstandiger
fur alle Blechspielsachen von der
Industrie- und Handelskammer
Rhein-Neckar in Mannheim

Beratung - Gutachten - Informationen
Tel. 06201/15997 Fax 06201/182891
Karlsruher Str. 2/8, 6940 Weinheim
Eisenbohnen ~ Dampfmaschinen - Schiffe
- Automobile - Militarspielzeug

Suche in TT: Weichen, Signale, Entk.,
Roll. Mat., Zubeh., M. Lange, Burgstr. 8,
0-6907 Orlamiinde

Suche Fleischmann Relais 6956 u. an-
dere Elektroteile, auBerdem Brawa Relais
2758. J. Nader, Himmelsgasse 12a, 6980
Wertheim

Su. TT-Eigenb., BR52 mit Wannentender,
biete Rokal TT BRO3 u. BR24. Tobschall,
Unterfischerei 16, 0-4522 Coswig

Te ih

Bodenplatte von alter Zeuke TT BR23
mit Metallrahm. Fischer, Alte Hellersdorfer
Str. 141, O-Berlin, Tel. 030/9931871

DDR-Modellautos HO-LKW mit  Auf-
schrift Spedition Deutrans, von Privat ge-
sucht. Tel. 05241/35198

Privatmann
sucht Marklin HO-GroBanlagen-Samm-
lung.. angenehm. Selbstabh. 02256/695
BRB4-Hruska, Kessel BR41-Piko, auch
mit Schaden. Norbert Majek, Jagerstr. 5
B, 0-9166 Thalheim

Suche Gleisplane 1950-85, Cuxha-
ven, Husum, Westerland, Wilhelmsha-
ven, Neumunster, Muhidorf, Pirmasens
HBF + Nord, Coesfeld, Memmingen,
Simmern, Freudenstadt, Duren. Jorg
Bastian, Gartenstr, 15, 6369 Nidderau 1

Suche Liliput 5280-NSB, 5290-B,
4213/10, 4212, 4214 OBB-Kabine,
4201/5201-Wehrmacht, 10504/09-BR0S-
DR. Bechter, Am Herrenbriinnchen 59, W-
5500 Trier. 0651/39008, Tausch miéglich!

Suche fiir Schicht 03 Tenderunterteil,
Zylinderbl, u. Vorlaufer fir Ehicke 03 Zylin-
derbl. Heusingerst. Rauchkammeraufb.,
Getriebesatz u. Motor, Tender kpl. Zeich-
nung, Wagenteile z.B. Seitenwande u.
Tiren, Kataloge bis 1957. B. Macholdt,
Adam-Ries-Str. 9, 0-5023 Erfurt, Tel.
0361/603706

e mmesccc e cc s e e s ————————— 1

1. Berliner ¢
Inh. B. Kreutlein

[3:p =Markt

Uber 1.000 Ersatzteile von LGB am Lager!
Wir fihren: Gleise (Vollmessing) passend zu LGB
60 cm = 11,20 DM, 100 cm = 18,40 DM, 120 cm = 22,30 DM

Gleisbettungen:, Tunnelportale, Viadukte aus Beton

LGB, Pola, Salota, Noch, Preiser, Busch, Playmobil,
Hupperts, Revell, Brawa, Titan (Trafo 200 VA, 24 V)
GroBe Preisliste gegen Einsendung von DM 5,~ incl. Porto

Holzhauser Str. 59 (Autobahnausfahrt Holzhauser Str.)
1000 Berlin 27, Telefon 4 32 37 01

becccna= - - - - -
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Suche Wagen u. Loks wvon Plko,
Prefo/Sachsenmodelle, Gitzold. F.
Stricker, Risselsheimer Str. 143a, 6092
Kelsterbach. Tel. 06107/8716

WERNER KRATZ MODELLBAHNEN

ViktoriasiraBe 6 - 5400 Koblenz
Telefon 0261/18627 - Fax 18690

Model Loco Katalog ki, Neuhesten 14,50

ML 241 Berg, bay
ML 242 Wlrth. Adh

ML 243 BR 37, pr, P&
ML 244 BR 62 DB

Foen 4, - in Briafmarken
NN 8.~ oder Vorauskasse 5.-

Su. Schnellzugwg. (DR, CSD, MAV, PKP)
und Giterwg, (CSD, PKP) von Piko Spurn
und BR120 CSD. Tel. 09471/21954

Wer fertigt fur TT-Lok-Um- und -Eigen-
bauten Lokbeschriftungen an? Bitte mit
Preisangabe: Jens Kirsten, Schmiedestr.
25, 0-7113 Markkleeberg 4

Zeuke-Kataloge ab 1957, Modelleisen-
bahner 9/52-12/58, 9/76, 1w. 2/91, Mo-
dellbahn Praxis TT-Bahn Liste an: J. Mol-
derings, An de Kritpasch 41, 4174 lssum

TT-Fahrzeuge (Rokal, Zeuke, Eigenbau-
ten). A. Stérk, Bondenwald 26, 2000 Ham-
burg 61, Tel. 040/587321

Suche TT-Material, auch gebraucht
(Waggons, Loks, Landschaftsgestaltung).
M. Zbierski, An der Heier 41, 0-5631
Wahlhausen, Tel. 05652/4692

Faller-Bahnhof B-113 Cortina gesucht.
Tel. 07628/2778

HO Piko, Giitzold, Hruska BR50, 240 k,
81701, 56, 38, 52 usw. auch defekt. Lan-
ge, 6430 Bad Hersfeld, Chemnitzerstr. 3

Piko HO elektr. Weichen-Standard-Form-
signale. F. Benninghoff, Hagelkreuzstr.
229, 4100 Duisburg 11

Suche Roll. TT-Mat. M. Hoffmann, Kol-
pingstraBe 10, W-5800 Hagen 5, Tel.
02334/45994, Fax 45122

Suche Zeuke TT Katal. bis 67/68, u. TT-
Zugpackungen, verk. 0. Ta. HO BR 24, 42,
50, 64, 81, M. Nestler, Feldstr, 11, 0-9516
M. St. Jacob

Suche unverdffentlichte Fotos vom
Dampflokbetrieb auf der Strecke Alten-
burg-Langenienta-Oberhain (keine Son-
derf.). Ginther, SchioBberg 10, O-7400
Altenburg

Suche Teile 5+H Elektro-Mech Stell-
werk Bauart 1912 u. E43 kbnnte auch
fir Sie oder Verein, altes Stellwerk wie-
der betriebsfahig herrichten (z. B. Mo-
dellbahn). Angebote: Kreicker, Larix
71, 3224 ES Hellevotesluis (Niederlan-
de)

Sammler sucht S4000-Drehleiter, TLF,
Tankwagen sowie Robur-Bus u. andere
ditere DDR Modelle. Jirgen Kunkel,
Wieckstr. 16, 0-2380 Barth 1

Su. HO-KFZ aus ehem. DDR, bes. IGES,
auch kompl. Samm. u. Arm. Schramke,
Ackerstr. 16a, 0-1701 Niedergdrsdorf

Y= YEREAUF

Modelleisenbahnen
Autos - 2. Hand

ROLF HERRMANN
BERLIN 41

Hahnelstrafie 11a

Néhe Innsbrucker Platz

(8521114

Erzgebirgler sucht alten S-4000 Feuer-
wehrsatz (Erinnerungssticke, auch de-
fekt), Zahle guten Pr. St. Riedel, Lands-
berger Str. 1, 8918 DieBen am Ammersee,
Tel. 08807/91080

Suche DR-Kursbiicher 1963-66 u. f
wiss, Arbeit DDR-Schulbiicher, Facher
Geschichte, Stabd. vor 1975. Andreas
Réntzsch, Postfach 1641, W-7080 Aalen 1
Suche in N Fleischmann-Amold, Rocco-
Minitrix, in HO Fleischmann u. Marklin, Tel.
07763/5772

Su. org. 99er Lokschild d. Harzbahnen,
alt oder EDV im Tausch . div. Fisen-
bahnutensilien. Kiaus Nier, Zum Dillsgra-
ben 3, 3205 Bockenem

Suche: DDR-Modellbahnen bis 1960,
Besonders MEB E18-GuBwagen; Schicht
BRO3 + Dreileitergleis; Herr S-Bahn; Piko
E63 + BR71; Permot Stromlinienzug; EAW
Treptow: H.-Wegmann-Zug. Preisang. an:
Dr. Viterlein, Rosenstr. 56, 7024 Filder-
stadt

Liebhaber sucht in HO:
Wartburg 311-, H3A- und S4000-Modelle.
Auch defekt und Einzelteile. Des weiteren
Prospekte, Biicher, Zeichnungen, ab
PostkartengroBe Fotos und Bilder, Bedie-
nung- und Reparaturanleitungen, auch
Kopien von H3A, 54000, G5 und HE, HEB.
AuBlerdem noch HOe-Material, welches in
den 50iger J. auf sachs. Strecken verkehr-
te, auch Handlerangeb. B. WeiB, Neuwie-
senweg 1, 7181 Satteldorf, Tel
07951/44061
Su. alles f. Spur .S", wie Lok, und Wagen,
Gleis, Zubehor, Kataloge, Trafo. Angebote
bitte an Bertram, Paulinenstr. 16, O-7050
Leipzig

Suche von LINEOL u. ELASTOLIN: Ei-
senbahn-, Indianer-, Ritterfiguren usw.,
Tiere, Bauemhof, Pferdegespanne u.a.
Fahrzeuge, Zubehtr, gut erhaltenes
Blechspielzeug. Faire Bezahlung oder
Tausch gegen Modellbahnmatenal. H.
Lang, Bangemannweg 7, W-3000 Hanno-
ver 91, Tel. 0511/414101

Suche Eisenbahn-Jahrbiicher von vor
1976. G. Rivet, Waldstr. 8, 5467 Kalen-
born, Tel. 02645/2431

Suche giinstig Trafos fir Modelleisen-
bahn. Th. Warnig, Helsinki-Ring 268, O-
2200 Greifswald

Suche Liliput Gleis-Nivellier/Stopfma-
schine HO Nr. 381010. Herrmann, Dei-
witzweg 30, O-7065 Leipzig

Spur N E.-Lok Baureih. 120 von Fleisch-
mann in den IC Farben. Tel. 0711/618522

Fleischmann Nr. 4817, Nr. 4818, Tel
02181/40494, Fax 02181/499029

Tausche

Tausche Piko HO 52 Kond. 42, 66, 95
Kon. Gitzold 23,50, suche ETA177 BRB9
Beiwagen VT135, VT185. M. Kulke, Adler
Kali 11, 4256 Rablingen/See

Tausche Eisenbahnliteratur gegen TT-
Fahrzeuge, suche V200 BR221 (2510),
E70 (braun), BRO1 (DR), Wagen 3310,
3320, 3820, TT-Katalog (neu). G.
Schwiertz, Franzstr. 49, 0-4370 Kéthen

Tausche Eisenbahn-Kurier, geb., kompl,
Jahrgénge 1977-1990, gesamt 150 Hefte,
suche Gleismatenial Spur N.A. Hunger,
Rembrandtstr. 41, O-1542Falkensee

Wer tauscht Spur N gegen HO? N12 E4
Die, 1 Dam., 36xP-Schnell-Intercitywg.,
57 Gwg., Piko, Roco, Flei., Armo., Atlas,
Ibertren- viele seltene Sticke, 22 Autos,
Héuser, Brett 1,68x0,58, Haupt- u. Ne-
benbahn, 11 Wei, Gleisbildpult, schéne
Landschaft, Trafos, Liste anfordern, su-
che Marklin: E-Loks, Wagen, M-Gleis.
Uwe Schonherr, Kanalstr. 4, 0-9003
Chemnitz




e - Tausche -

Biete div. HO-Mat., Liste gegen Freium-
schl., suche Piko 5/0732/011,
VT137/V5145 DRG. F. Biedermann, Leo-
Sachse-Str. 35, 0-6900 Jena

Veranstaltungen

5. Modellbahnborse ,Bernau” am 14,
Marz 93 in 1140 Berlin, Allee der Kosmo-
nauten 147, von 9.00-13.00 Uhr, Inf.: Tel.
030/5452294

Sonntag, 14.03.1993, von 10-15 Uhr

Modelleisenbahnborse
Privater An- und Verkauf - Tausch
SYrau vei piaven/Vogtiand - B 262
im Gemeindesaal. Info und Bestellung

G. Steglich - W-8126 Hohenpeifienberg
Fihrenweg 9 - Telefon und Fax 08805/8138

17. LEIPZIGER
Modellbahn- und
Spielzeugborse

Sonntag, 4. April 1993, 10-16 Unr, BW
Leipzig-West, Berliner StraBe 90,
Info; Hans Schimpf, Uimer Straie 10,

0-7066 Leipzig, (0341) 4 21 05 53

Reise ins ,Paradies der Schmalspur-
bahn-Fans", Ttagige Busreise nach Po-
len, HP, 640,- DM. Krauze-Reisen, 2000
Hamburg 76, Marschnerstr. 37. Tel.
040/2992483

SCHAFER

T GROSSBAHN-CENTER
IHR SPEZIALGESCHAFT FUR ALLE
POLA - NOCH - SALOTA - MAGNUS - PREISER ARTIKEL

FERDINANDSTRASSE 30 - 6380 BAD HOMBURG V.D.H.
TELEFON 06172/21373 - FAX 061 72/690521

PREISLISTEN GEGEN DM 3,50 IN BRIEFMARKEN

Modelleisenbahnborse, am 13.3.93 von
10-15 Uhr in Dresden-Kulturpalast am Alt-
markt. Priv. An- u. Verkauf-Tausch. Info u.
Bestellung: G. Steglich, W-8126 Hohen-
peiBenberg, Tel. u, Fax 08805/8138

1. Lérracher Modell-Auto-
und Spielzeug-Borse
21. + 22. Mai 1993
Stadthalle 7850 Lorrach,
Grenze zur Schweiz

Veranstaltsteam/Info.
D7697 -7869
07627-1017
07627 -4410

Petermann/Thiele/Immetsberger

Modelleisenbahn-Auto-Spielzeug Bor-
se, 7. Marz 93, 10-16 Uhr, 2150 Buxtehu-
de Festhalle, Info: Tel. 04142/1237, od
04141/67126

Modelleisenbahn, Autos und Spiel-
zeug-Mirkte am 4.4./8.8./26.12.93 im
Biirgerhaus in 8095 Ginsheim von 10-15
Uhr, Info: Tel. 06144/6366, Fax 44324

WENN...

...Sie Lokomotiven und Wagen suchen
...Sle Ersatzteile fiir Steuerungs- und

ADLER MODELLSPIELZEUG-MARKTE:
ibier 10 Jahre bekannt, beliebt, gut - veransialien:
7. Marz, 5100 AACHEN, Eurogress, Monheimsalle 52 %
7. Miirz, 4600 DORTMUND, Westfolenholle-Goldsaal,
Rheinlanddomm. % 14, Mirz, 5300 BONN, Konrod-
Adenaver-Hous, F-Ebert-Alle 73-75. * 14. Mirz, 4020
METTMANN, Nemdmulhll! Gotfried-Wetzel-Sir. % 21.
Mirz, 5000 KOLN-MULHEIM, Stadihalle, Jon-Wellem-
Str. ,ﬂh’:!nerpl * 28. Mirz, 4000 DSSELDORF,
Stodihalle, Fischersir. 20 % 28. Miirz, 5450 NEUWIED,
Heimathous, SchloBsir. fluuan;lr * l lpﬁl 4150
KREFELD, Seid

Urlaub im Siidharz! Eisenbahnfan bietet
Komfortferienhaus, 2-4 Pers., DM 45-55,-
pro Tag - alles inklusiv. H. Cramer, Bahn-
hofstr, 22, W-3425 Walkenried, Tel.
05525/507

Verk. Lit.,, Bauanl. u. Baupl. aus alt. Mo-
delleisenbahnerheften, mont. Bausatze
aller Art, Sandstrahl, Farbspritzarb., Anf. v.
Drehteilen, Infos gegen Freiumschl., U.
Bergmann, Thiestr. 8, 0-4301 Weddersle-
ben

“Wom Schienenfahrrad zum Turmtrieb-
wagen” auf 310 5., alles Uber Draisinen.
S. John, Hauptstr. 163, W-6236 Eschborn

4. April, 5620 VELBERT, Forum Ifederberq, ﬂs!stl '.'0
* ADLER-MARKTE v. 11 bis 16 Uhr gedffnel, bieten
Tausch, An- v, Verkauf von Modelleisenbahnen, Wodelloutos,
olten Blechspietzeugen, Plischiieren u. Pugpen. % Auskunft,
Anmeldung: M. & RP. Cremer Veranstolfungs GmbH. Tel
02103/51133 4. 0203/7446327, Fox: 02103/52929

Verschiedenes

Meodellbahnanlage und Dioramen, nach
Ihren oder meinen Planen, mit lhrem oder
meinem Material, mit oder ohne Gelande,
auch Montage von Bausétzen, schr. An-
fragen an Thomas Krause, Goethestr. 25,
0-1160 Berlin

StraBenbahn-Fotoserien,
und handabgezogen, aktuelle Fotoserien-
liste mit Musterfotos unter Einsendung
von DM 3.- in Briefmarken. Kurt Schwab,
Briihistr. 17, W-7530 Pforzheim

Biete - Suche - Tausche - Biete - Suche - Tausche -

professionell |

Modellbahnanlage und Dioramen, nach
Ihren oder meinen Ideen, mit Ihrem oder
meinem Material, mit oder ohne Gelande,
Anfragen bitte schriftlich an: Krause, Goe-
thestr. 25, O-1160 Berlin

Breidenbach's Spielzeugbdrsen: Sa. 6.
Marz, 2870 Delmenhorst, Restaurant ,Zur
Pultern”, Sykerstr. 302, Sa., 20. Marz.
4630 Wattenscheid, Halleder Génseleiter,
So. 28, Marz, 4441 Wettringen, Blrgerhal-
le, Sa. 3. April, 4770 Soest-Ampen, Schiit-
zenhaus, Werler Landstr. 231 (alte B1).
An- und Verkauf sowie Tausch von Eisen-
bahnen, Autos und altem Spielzeug sowie
Literatur und Modellbauzubehér, Puppen
u. Steiff. Offnungszeiten: Samstags von
10-16 h, Sonntags von 11-16 h. Tischre-
servierung und Info bei A. u. W, Breiden-
bach, Tel. 02553/4891 H

Suche (Test)Telefonkarten aus den ICE,
sowie aus den Testgebieten. Norbert
Ratzke, Gruener Weg 13, 0-8080 Dresden

Biete - Suche - Tausche -

22, bis 25. April ‘93 Plandampf im Oder-
bruch, mit 03.10, 50.35, 52, 52.8, 64,
65.10, vor Personen- und Glterziigen
zwischen Frankfurt/Oder und Angermin-
de/Eberswalde, Teilnehmerpreis: DM
240,-, Einzeltage: DM 70.-. Info: R. Nikla ,
Forststr. 80, O-1422Hennigsdorf

Bei allen Anfragen beziehen
Sie sich bitte auf

MODELL EISENBAHNER

Alle Modellbahnen, alle Mabstdbe, alle
Meinungen -in der Modellbahn-Mailbox
kostenlos und rund um die Uhr! Lesen mit
MBA", schreiben mit ,WMBA" Tel.
030!? 823064!

: — — — -
M HEFFEL LENN, Z
Spensigeschalt hir Sen Sammier hochwertiger Handarbsitsmodelie in
N, HO, HOn3, Him, HO#. S, Sa3, 0. D¢, Ond, Om, |, Il bm. 3 %", §°. T

€4, 1000 Handarbeitsmodeils am Lager.
Metrop, Tesrchodo, Amencan Brass, M & Lusw

Lemaco, Fulgere

Esplanade 23 (Ecks Colonnadan) - 2000 Hamburg 36 - Tel 4O343561 i_

Plandampf
im Erzgebirge (Ostern)
am 11. und 12. April 1983 zwi. Schlettau-
Crottendorf mit der Dampfiok 86 1001-6.
Preise: 1 Tag 30,-, 2 Tage 50,- DM, An-
meldeschiuB: 15. Marz 1993, Veranstalter:
Andreas Mielke, Dr. W. Kiilz Str. 240, Fach
01-38, 0-9305 Crottendorf/Erzgebirge

Biete - Suche - Tauschg

1 Privatanzeige

KLEINANZEIGE

1 Gewerbeanzeige

Gleissysteme verkaufen wollen

...Sie Zubehdr brauchen, um lhre
Anlage mit Dioramen und Modell-
autos auszustatten,

EEER DAN N sitzen

Sie im MODELL EISENBAHNER genau
richtig.

Bitte veroffenlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
0 Biete U Suche U Tausche 1 Verschiedenes U Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenraume

Privat Gewerblich®
DM DM
B,- 28,-

Fiillen Sie einfach den Bestellschein
aus, und in der ndchsten Ausgabe liest
die riesige Eisenbahn-Fangemeinde in
Deutschland Ihr Angebot oder lhren
Wunsch.

10~ 35,-

12,- 42~

||
| |
||
| |
| |
||

15~ 52,50

I
I
I
I
I
|
I

|
|
|
I
I
I
|

I
|
|
I
I
I
I

LIl T]

Bitte vollstandig ausfillen

L] |

Chitfre-Gebihr

Abfahrt ist bei der

T&M Verlagsgesellschaft
Anzeigenabteilung. Modelleisenbahner
BorkumstraBe 2

0-1100 Berlin

17,- 58,50
5~ *Preise fur gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt.

I
|
I
I
I
|
I

M

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr.

Bankleitzahl bei der ab.

Bitte schicken Sie Ihre Anzeige
dorthin.

NAMENORNAME TELEFON (mit Vorwahl) FAX

AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 4/93 ist am 9.3.1993. ao
MODELL EISENBAHNER 4/93 aw
erscheint am 1.4.1993. WOHNORT/PLZ

STRASSE/NR.
3 Ja, ich bin Abonnent von MODELLEISENBAHNER

DATUM/UNTERSCHRIFT




DREHSCHEIBE

= H Betr.-Nr. 1)  letzter Standort Abgabe an Bermerkungen
- e — p——— ol
Verbleib von DR-Dampflokomotiven 1992 20701 BuAue ___ lowadl __IG Prebnizabe
o hinf : .-Lok V 75 004
Zahlreiche Dampflokomotiven der Deutschen Reichsbahn wurden im zuriickliegenden Jahr ver- u1eETy Karsdorl, Zementw. & Eﬁ:;mh;mme ;’; L:iipzigpof Sid
kauft, ausgeliehen, aber auch zerlegt. Nachdem die Lokomotive 44 2350 im September 1982 zer- 189009/ Bin-Schénewside  Raw Leipzig " Ersatzteilspender
legt worden war (siehe Tabelle), wies die Hauptvarwalrung der Deutschen Reichsbahn ein Zerlege- 182 010 filr 183 251 (SVT Leipzig)
stop fir alle Dampfiol iven an, da maglichst hi rkauft werden sollen. Die SVT Kéin
vorstehende Ubersicht enthalt die im zweiten Halbjahr 1992 verkauften, ausgeliehenen und zerleg- 528109 Bw Bautzen — Gerstungen, IGE leihweise
ten Dampfiokomotiven sowie einige andere Triebfahrzeuge. 86 607 Steinkohienwerk Eisenbahnfs ihwei:
Zwickau Kiingenthal —
Betr.-Nr, 1) letzter Standort Abgabe an Bermerkungen 228132 Bw Leipzig Hbf Sid __ GroBposna leihweise
11 Bw Glaucha MEG' Linz HU Raw Mei 15 00.82, 220 159 Bw Eisenach _ Gerstungen, IGE _WSB L
Pl N 52 8027 Bw Engelsdorf Bw Falkenberg 4/92 zerlegt
35 1021 2) 52 8101 Bw Halle G ___ Bw Falkenberg ~4/92 zerlegt
a1 1122 '2} === 44 2350 Bw Bin.-Schoneweide - 492 zerlegt
411231 L ,
4411 52 StaBfurt Anmerkungen:
44 1338 Bw Elsenach Gerstungen 1) Betriebsnummer bei Dampflokomotiven glitig bis 1991, bei Diesellokomotiven ab 1992;
441486 Bw Gisten 3 2) Privatmann aus Paderborn IaBt Lok in der Werkstatt Klostermansfeld aufarbei
441593  Bw Chemnitz StaBfurt Privat 3) Vorkaufsrecht an Traditions-Bw StaBfurt e.V. erteilt, wenn Lok im Z-Park;
44 2351 BwChemnnz Willknitz VSE 4) Privatmann aus Celle erhielt Vorkaufsrecht, wann Lok im Z-Park; Lok verbleibt aber im Heimat-
44 2397 _Bw Nordhausen - Buw!
44 2661 _Bw Bautzen OGEG, Linz - 5) ehem. Regierungslok, zur 14 in RAG-Werkstatt (Bw Reichenbach);
50 1002 Bw Reichenbach OGEG, Linz - HB, SK, MR
503506 Bw Dresden _%EM ol =
503519 Bw Glauchau YGEG, Linz .
li . EM
Aorgingen i Umgesetzte StraBenbahnfahrzeuge 1992
2) Hal Zucker-Fabrik Diese Zusammenstellung beriicksichtigt nur Betriebe in den neuen Bundeslandern.
Chemmnitz VSE Von Wagen-Nr Typ nach Wagen-Nr. Bemerkungen
Eb-Trad e, TWE (.2, Raw el Edut  531-535 KT4D  Goritz 12,13,16, 14,15
Sl E 100, 117, 125,
. e (ex Bw Glauchau) Gorlitz 4,9,13,14,15 T-57 Jena ‘£:1“'1f 25,
50 3684 _‘::Hab?mh _SF%:"JK"“" BwTreysa Goritz 6,19, 20, 21 T-57  Jena = 1)
: W Wltt 25 ——— — Grlitz 60, 61, 59 B-57 Jena 176, 184, 207
Ll ionberge — Gorlitz 50 BZ70  Jena 210
50 3695 ‘Bw Gsten :
Gérlitz 58, 71 B-57 Jena —— 1)
: 50 36896 Ew Glaix:hau Aglen
Brandenbg, 207, 208 B-57  Jena 1)
50 3?06_ hscharsleben Hz! Zuckaf-ia_b_ﬂk :
: Stuttgart 727 GT4 Halberstadt 152
52 2202 Spitzkunnersdor! Hzl Textil-Fabrik Stuttgart 648, 547, 551 GT4 Halberstadt
52 5448 Bw Engeisdor EM Bayerischer Bf e idopatty
. 549, 550, 455
52 8003 Bw Chemnitz
52 8012 Bw Zittau Royal-Gastst Aalen e ) T e
528038  BwZittau Plaven 04 T57  Halle ==
528055  Bw Bin.-Schonew. ‘Hechingen_ EF Zollembahn Plaven 72 157 Kiine
. . - ngenthal
52 8047 Bw Zittau Frankfurt (Main) 4Historische Eisenbahn
. 206 G-4/59  Erfurt 178 Hist,G-Tw.
52 BOT7 Bw Engelsdorf Kochertal Dampfiok Betriebs- 37 120 Erfurt 1) A-Tw.
sellschaft mbH e s
ge : 101 ET54  Rostock 1) Hist. Tw
52 8079 Bw Bin.-Schonew. 4) Cotit 17 KT4D  Schéneiche 17
52 8006 Bw Altenburg OGEG, Linz Duisbwg 1045, 1046, 1047  GT8  Dessau 001-003
52 8124 Bw Glauchau OGEG, Linz ex Bw Kamenz
1048, 1049, 1053, 004-005, 008
52 6118 Bw Bin.-Schonew. 1054, 1055, 1056, 009-011
228157 bw Bin:Schanow Bay. b AT 012,014
— oW A . ¥ Duisburg  1050,1052,1058 GT8  Dessau 1)
52 8173 Bw Gusten Privat
528177 BwBin.-Scl Scho Dampfiokfreunde Berlin w8 S Rkt p— .
52 B184 Bw Gisten StaBfurt Trad.-Bwe. V. Laliweisa Unsetaangen: P a ?
gen:
52 B186 Bw Engelsdorf Kochertal wie 52 8077 At o T
52 8195 Bw Zittau Royal-Gaststatte noch Hzl Bw Zittau “Berlin 573 B Rostock J Plerdebahnw
52 8200 Bw Bautzen Royal-Gaststatte noch in Lobau i e £ T . -
86 1049 Bw Chemnitz : VSE Woltersdorf 7 KSw Rostock Jubilaum, leihw,
T e _Schwerin 26 Atbau _ Rostock __Jubilium, leihw.
—— 29 Altbau  Worzburg unverand. Jubil., leihw.
PreBriziaiba 7 Altbau  Wirzburg unverand. Jubil., leihw.
2 PreBnitztalbahn 51 Altbau  Wirzburg unverdnd. Jubil., leitw,
. . s IG Museumsbahn 22 Altbau  Wirzburg unverand. Jubil., leihw.
99 1586 Bw Aue 1G Museumsbahn 1) 1992 noch nicht im Einsatz
99715 _Bw Nossen (Radeb.) VSE B
220338 BwGera __ Gerstungen IGE Werrabahn Anmerkungen
228119 Bw Wustermark Regentalbahn AG Der im Jahre 1881 von der Bremer Stralienbahn nach Rostock gelieferte A-Tw. LW 1 wurde nach
228 168 Bw Wustermark RAG N Umbau zum Hist, Triebwagen 134 in Rostock ausgestelit und kam anschiieBend zurlck zur Bremer
228 548 Bw Wustermark RAG 5) StraBenbahn.
228 550 Bw Wustermark RAG 5) Von Potsdam wurden die KT4D 007 Il und 019 zur Mitt der Gerd 1 GmbH geliefert. Der
228 552 Bw Wustermark RAG 5) weitere Verwendungszweck bleibt abzuwarten. V. Vor-
- -
Ausgew ahlte Dampflok-Standorte Fahrzeug-Umnummerung in Berlin
Die Hauptverwaltung der DR konzentrierte die Dampfk an bestimmten S lorten. In  Die StraBenbahnfahrzeuge der ex-BVB werden  mer werden demnachst durch TATRA-Fahrzeu-

der Rbd Halle ist das StaBfurt, wo sich derzeit folgende Maschinen befinden: 01005, 411103,
411150, 41 1185, 411231, 44 1182, 44 1486, 44 1593, 44 2663, 50 3520, 50 3535, 50 3556,

50 3564, 503618, 50 3681, 50 3682, 50 3695, 50 3700, 50 3705,
50 8147, 50 8150, 50 8173, 50 8180, 50 8184, 50 8189, 95 6676,

503707, 52 8076, 508131,

Im Bw Gueten stehen: 50 35562, 50 3626 und 50 3606 (Bw Oebisleide)
Im Bw Halberstadt stehen: 50 3557, 50 3631, 50 3652, 50 3708 und 52 8132 sowie der Damplspen-

der ex 22 064.

Im Bw Falkenberg (Elster) befinden sich halbzeriegt: 50 3568 (ex Halle G). 52 8063 (Falkenberg),
52 8092 (Falkenberg), 52 B175 (Altenburg) sowie zwei Werklokomotiven des ehem. BKK Bitterfeld

{ex 254 082 und 254 089).

Veranderungen gibt es seit Anfang 1993 im Bw Berlin-Schoneweide.

Die Lokomotiven 52 8095, 52 8129, 52 8118 und 52 8152 wechselten in den Z-Park. Hinzugekom-
men sind jedoch 052 134 (ex Elsterwerda) und 052 163 (ex Cottbus), Vorhanden sind aufer-
dem 088 525 (52 6666), 052 079, 52 8177 und 52 8087,

Im Mail wird die K

lfrist der Cottb

44 225 ablaufs

. Die dem Lausitzer Dampflokclub er-

hérende Maschine wird nicht wieder aufgearbeitet. An ihre Stelle wird die Lokomotive 03 204 treten,
die viele Jahre auf einem Sockel vor dem Bw Cottbus gut gepflegt zu bewundern war. Die Aufarbei-

tung ist in Polen vorgesehen.

34

mr, stk, kb

seit kurzem umgezeichnet, um sie in das Num-
mernsystem der BVG 2u integrieren. Die mei-
sten zweiachsigen Wagen dlrften allerdings

ge ersetzt werden. Auf langere Sicht im Einsatz
werden lediglich Zweirichtungsfahrzeuge auf
der Linie B4 bleiben.

nicht mehr umgezeichnet werden. Diese Oldti- M. Mertins
Nummernschliissel fiir Straenbahnfaiirzeuge der BVG
" TZ69  (Triebwagen, Zweirichtung 2 Achsen) 3001 -3018
TE (Triebwagen, Einrichtung 2 Achsen) = 3050 - 3301
_BE (Beiwagen, Einrichtung 2 Achsen) —— 3400 - 3644
_BZ69  (Beiwagen, Zweirichtung 2 Achsen) 3701 - 3738
TDE (Triebwagen, Einrichtung, 3805 - 3863
_BDE agen, Einrichtung, Drehgestell) 3004 - 3999
= [Sonuerfahrzouge) & _45_0__1 4684
{Mod Kurzgelenkiriebwagen, 4 Achsen) 60001 -
[Triabwagen 4 Achsen, Thyristor) = 8101 - 8218
IBB‘W 8501 - 8559
; hsen) 9004 - 9521
KT4Dt i;ngelmkmeuwagen 4Ad'|sen Thyristor) 9692 - 9882



Der groBte tschechische Maschi-
nen- und Kraftwerksbauer, Sko-
da in Plzen, steht vor der Pleite.
Zum Konzern gehort die renom-
mierte Lokomotivfabrik, an der
sich die Siemens-Verkehrstech-
nik mit 51 Prozent beteiligen
wollte. Im September 1992 teilte
Skoda dem neuen Partner mit,
daB man die Produktion einstel-
len wolle. Begriindet wurde dies
mit einer hohen Kreditbelastung
von 4,4 Milliarden Kronen (rund
250 Millionen DM) sowie man-
gelnder Liquiditat.

Auf dem Hof der Fabrik stehen

DREHSCHEIBE!

rund 35 fertige Elloks, die u. a.
von der UdSSR und Bulgarien
bestellt waren. Bis heute konnte
zwischen beiden Konzernen nicht
geklart werden, wer fiir die finan-
ziellen Altlasten von Skoda haf-
tet. Anfang Dezember 1992 wur-
de erklart, daB alle Verhandlun-
gen gescheitert seien. Vor Weih-
nachten hieB dann aber wieder,
es gabe noch Chancen. Welche
konnte aber niemand sagen. Auf
dem Bild: Bestellt durch die ehe-
malige UdSSR, heute bestimmt
fur die Ukraine, aber kein Geld,
um sie zu kaufen: die Breitspur-
lok des SZD-Typs CS7.

Text und Foto: J. Gléckner, Dortmund

Doppelstock-Steuerwagen aus Gorlitz

In der Waggonbau Gérlitz GmbH
wurden im Dezember 1992 die
ersten Doppelstock-Steuerwagen
einer 100 Fahrzeuge umfassen-
den Serie fertiggestellt.

Im Vergleich mit den bisher ge-
bauten Doppelstockwagen gibt
es nur noch eine Gemeinsamkeit,
die doppelstdckige Anordnung
der Fahrgastrdume.

Glaswande und Voliglastiiren
trennen die Funktionsbereiche
und erméglichen den freien Blick
durch den gesamten Wagen. Aus
Sitzbanken wurden Einzelsitze
mit textilen Bezligen in unter-
schiedlichen Farbtonen fir die 1.
und 2. Klasse. Im Unterstock
wurde ein Fahrgastraum der 2.
Klasse als Mehrzweckbereich fir
Rolistuhifahrer und Reisende mit
Fahrradern  oder  sperrigem

Gepack eingerichtet. Eingebaut
wurde eine behindertengerechte
Toilette mit einem Vakuum-WC-
System des Typs Semvac. Die
neuen Doppelstock-Steuerwagen
kommen bei den S-Bahnen der
Deutschen Reichsbahn in Dres-
den, Leipzig, Halle (Saale), Mag-
deburg und Rostock sowie im
Regionalverkehr Berlin zum Ein-
satz.
Gleichzeitig werden zahireiche
Doppelstock-Einzelwagen friihe-
rer Baujahre im Raw Wittenberge
modernisiert. Die Bilder zeigen
links den Neubau-Steuerwagen
aus Gorlitz (Gattung DABgbuzf)
fir die S-Bahn in Rostock und
rechts den Modemisierungs—
Steuerwagen bei der Leipziger S-
Bahn.

Text und Fotos: W. Theurich, Gorlitz

ICE-Faltenbalg
zwischen IC-Wagen

Versuchsweise  erhielten im
Herbst 1992 zwei zusammenge-
kuppelte IC-Wagen der Bauart
Armz der DB einen ICE-Falten-
balg. Zu beachten sind die jewei-
ligen Wagenenden. Der Falten-
balg umschlieBt die Kupplung.
Entdeckt wurde die Neuerung am
EC 129 ,Anton Bruckner* Ham-
burg-Linz. Wer kann zu diesem
Versuch nahere Angaben ma-
chen?

Text und Foto: St. Hanisch, Mainz

m 12 Lokomotiven der DB-Baureihe
103 wurden im Herbst vergangenen Jah-
res zundchst abgestellt, da Materialer-
mudungserscheinungen an den Drehge-
stellen festgestellt wurden. Inzwischen
sind die Maschinen wieder im Einsatz,
allerdings muBte ihre ansonsten auf 200
km/h festgelegte Hochstgeschwindigkeit
um 40 km/h reduziert werden. MEB

m Die 1952 durch Ausgliederung der
ehemaligen Fakultat fir Verkehrswissen-
schaften der Technischen Hochschule
Dresden als spezielle Lehr- und For-
schungseinrichtung gegriindete Hoch-
schule fir Verkehrswesen Friedrich

List” wurde, wie bereits gemeldet, mit
Wirkung vom 30. September 1992 auf-
gelost und ist als Fakultat fir Verkehrs-
wissenschaften ,Friedrich List” an die
Technische Universitdt zuriickgekehrt.
Sie verfigt derzeit Uber acht Professuren
und soll im Endausbau 30 Professuren
umfassen,

Gegliedert wird die Fakultat in vier Abtei-
lungen. Zur ersten Abteilung gehéren die
Institute fir Verkehrsplanung, fur Ver-
kehrssystemtheorie und Verkehrsqua-
litét, fir Transportlogistik, fiir Land- und
Luftverkehr sowie fiir Verkehrsinformati-
onssysteme. Die zweite Abteilung be-
steht aus dem Institut fiir Verkehrswege-
bau. Zur dritten Abteilung gehéren die
Institute fiir Theoretische Grundlagen

Werklokomotive
wird umgespurt

Die Markische Museums-Eisen-
bahn im sauerlandischen Huing-
hausen bei Plettenberg hat vom
Kraftwerk Wdlfersheim eine 900-
mm-spurige Diesellokomotive er-
halten, die nun auf Meterspur ge-
bracht werden muB. Das 200 PS
starke und 24 t schwere Fahr-
zeug wurde 1957 von Krupp un-
ter der Fabriknummer 3819 ge-
baut. Die Lokomotive soll tber-
wiegend im Arbeitszugdienst ein-
gesetzt werden.

Das Bild zeigt die Lokomotive auf
einem Rollwagen aus Halle (Saa-
le) von der dortigen, inzwischen
stillgelegten Industriebahn.

Text und Foto: J. Glockner, Dortmund

der Fahrzeugtechnik, fir Schienenfahr-
zeugtechnik, fir Luftfahrzeugtechnik so-
wie fir Verbrennungsmotoren und Kraft-
fahrzeuge. Die vierte Abteilung besteht
aus dem Institut fir Wirtschaft und Ver-
kehr. MEB

B Ungeachtet moglicher Rationalisie-
rungsmodelle mochte die DR grofter
Anbieter im Regionalverkehr Ost-
deutschlands bleiben. Das erklérte die
Leiterin flr den MNahverkehr, Angelika
Albrecht, kirzlich auf einem Fachsemi-
nar. In den néchsten Monaten will die
DR damit beginnen, die S-Bahnhofe in

den Ballungszentren zu erneuemn. Der
Umfang des derzeitigen Streckennetzes
sei jedoch wegen der hohen Kosten
nicht zu halten. ms

m Die weltberihmte Indian-Pacific-
Bahn ist gerettet. Die australische Regie-
rung (bermimmt die fiir die Sanierung er-
forderlichen 14 Millionen DM. Damit
kénnen auch kiinftig Touristenziige auf
der 4350 km langen Strecke von Sydney
nach Perth rollen. Die Fahrzeit betrégt 65
Stunden. Auf 478 km fiihrt die Strecke
schnurgerade durch die Wiiste. ms
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Fahrscheinautomat
und Zugauskunftei

Im Minchener Hauptbahnhof hat
die Bundesbahn den ersten Uni-
versal-Automaten in Betrieb ge-
nommen, der sowohl Fahrplan-
auskiinfte gibt als auch Fahr-
scheine flir den Nah- und Fern-
verkehr verkauft. Dieser kombi-
nierte Automat arbeitet ,online",
das heiBt, er ist Uber eine standig
geschaltete Leitung mit einem
Zentralrechner verbunden. Damit
bietet er in den Sektoren Zugaus-
kunft und Fahrscheinverkauf alle
Mdoglichkeiten des  Reisebu-
chungssystems START, an das

er angeschlossen ist. Statt Einga-
betasten verfigt der Automat
Uber ein ,Touch-screen”, einen
Bildschirm, auf dem durch
Beriihrung zwischen Alternativen
gewdhlt werden kann. Mit Hilfe
solcher sogenannter Mends flhrt
er —in Deutsch, Englisch, Franzo-
sisch - den Benutzer Schritt fir
Schritt zur gewilnschten Aus-
kunft und dem passenden Fahr-
schein. Neulinge werden Uber
den ,Beratungsdialog” mit er-
kldrenden Zwischenschritten ge-
flhrt. Oftfahrer kénnen durch
Wahl des ,Schnelldialogs" die
Fahrscheinausgabe beschleuni-
gen.
Bezahlt werden kann am neuen
LUniversalgenie" mit neuen Bank-
noten zu 10, 20 oder 50 Mark
und Minzen von 10 Pfennig bis
5 Mark. Zusammen mit dem
Fahrschein gibt er Wechselgeld
zuriick. Bis 1994 soll er auch auf
bargeldloses Bezahlen mit EC-
Karte oder Kreditkarten einge-
richtet sein. Wenn die neue
BahnCard die Funktion als Zah-
lungsmittel (ibernommen hat,
kann der Automat auch sie ak-
zeptieren.

Text und Foto: DB

Statt Stillegung moderne Triebwagen

Auf der ehemaligen Bundesbahn-

strecke  Gravenwiesbach-Frie-
drichsdorf (KBS 637) verkehren
jetzt moderne LHB-Triebwagen.
Die von der Stillegung bedrohte
Strecke war 1989 vom Hochtau-
nuskreis gekauft worden. Bis

zum September
1993 soll sie in
den Frankfurter
Verkehrs- und
Tarifverbund
(FW) integriert
werden. Die elf
neuen Triebwa-
gen des Typs
VT2E (Bild) sind bereits ausgelie-
fert. Um einen Stillstand zu ver-
meiden, wurden einige Fahrzeu-
ge bis September 1992 vorliber-
gehend auf der Frankfurt-Kénigs-
steiner Eisenbahn eingesetzt.

Text und Foto: J. Gléckner, Dortmund

M Die fur Januar 1993 vorgesehene
Fusion zwischen der Mitteleuropéischen
Schlafwagen- und Speisewagen AG
Berlin (MITROPA) und der Deutschen
Service-Gesellschaft der Bahn mbH
Frankfurt (Main) (DSG) konnte nicht voll-
zogen werden. Grund: Weder die als Be-
dingung angestrebte Sanierung der
MITROPA noch die Konsolidierung der
DSG sind erreicht worden. ‘Das Be-
triebsergebnis der MITROPA fir 1992
wird auf ein Minus von sechs bis sieben
Millionen DM geschétzt. di

B Die Spaltung der bisherigen Tsche-
choslowakei in einen selbstdndigen
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Tschechischen und Slowakischen Staat
hatte auch die Teilung der bisherigen ge-
meinsamen Staatsbahn CSD per 1. Ja-
nuar 1993 zur Folge.

Die neuen Bahnverwaltungen heifien in
der Tschechischen Republik CESKE
DRAHY (Tschechische Bahnen), in der
Slowakei ZELEZNICE SLOVENSKEJ RE-
PUBLIKY (Eisenbahnen der Slowaki-
schen Republik). In beiden Republiken
wurden Verkehrsministerien eingerichtet.
Nach BeschluB der Tschechoslowaki-
schen Regierung wird der CSD-Wagen-
park 2:1 geteilt. Zwischen den bisheri-
gen Landesteilen Tschechei und Slowa-
kei sind sieben ,Ubergénge" fiir den Ei-
senbahnverkehr im Betrieb. PR

DREHSCHEIBE

Abschied von der
Kanonenbahn

Seit dem 1. Januar 1993 wird die
Nebenbahn Leinefelde-Dingel-
stedt-Geismar (KBS 603) nur
noch bis Killstedt befahren, da
der aus Schweileisen gebaute
Viadukt Uber dem Ort Lengenfeld
unterm Stein derart starke stati-
sche Mangel aufweist, daB er ge-
sperrt werden muBte. Zwischen
Killstedt und Geismar fahren
Omnibusse im Ersatzverkehr. Der
Reiseverkehr war auf dieser
Strecke schon immer gering und
seit 1990 weiter rlckldufig. Der
Guterverkehr wurde bereits in
den 60er Jahren eingestellt.

Einst war diese Strecke Bestand-
teil der Kanonenbahn Berlin-Wie-
senburg-Wetzlar, erhielt aber nie
die vorgesehene strategische Be-
deutung. Seit Kriegsende war die
Strecke wegen beschéadigter

Kunstbauten unterbrochen und

endete nach der Teilung
Deutschlands auf dstlicher Seite
in Geismar; auf westlicher Seite
wurde sie abgebaut. Auf dem
Bild: Der Personenzug 18569 bei
Einfahrt in den Haltepunkt GroB-
bartloff am 6. August 1990. Im
Hintergrund der Heiligenbergtun-
nel.

Text und Foto: H.-D. Weigelt, Berlin
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Eisenbahnbriicke fiir ICE Leipzig-Dresden

Riesas Eisenbahnbriicke tber die
Elbe (Bild), die nunmehr vierte in
der Geschichte, wird bis 1999 ei-
ne Schwester erhalten. So sieht
es das Projekt zum Ausbau fiir
den Hochgeschwindigkeitsver-
kehr auf der ersten deutschen
Fernbahn wvon Leipzig nach
Dresden vor. Damit wird die
Strecke auch ihre ,Jungfraulich-
keit* verlieren, denn bisher war
sie 153 Jahre in unverénderter Li-
nienflihrung betrieben worden.

Fir kiinftige Geschwindigkeiten

von 200 km/h ist die originale
Trasse nicht mehr geeignet, so
daB etwa 40 km Neubauab-
schnitte = mit Umfahrungen der
Stadte Wurzen und Riesa - und
die Abflachung zahlreicher Radi-
en notwendig werden.
Wenn dann ab 1999 Tempo 200
angesagt ist, reduziert sich die
heutige Fahrzeit von eineinhalb
Stunden auf 45 Minuten.
22,675 Milliarden Mark werden
dann verbaut sein.

Text und Foto: K. Binger, Doberlug-K.

B Als erstes Land in Europa fiihren die
SBB in Regionalziigen nur noch Nicht-
raucherplatze. Der Wagenpark wird der-
zeit entsprechend umgeriistet. In Fern-
zlgen soll ein Viertel der Kapazitat eines
Zuges fiir Raucher reserviert bleiben.
Phii

B Die Waggonbau Ammendorf GmbH
liefet 1993 insgesamt B850 Weit-
strecken-Reisezugwagen in die GUS-
Staaten. MS

® Mit Beginn des Wintersemesters hat
die am 16. Juli 1992 gegriindete Fach-
hochschule fiir Wirtschaft und Technik
Dresden in den Raumen der ehemaligen
Hochschule fiir Verkehrswesen den

Lehrbetrieb in den Studiengéngen Allge-
meiner Maschinenbau, Fahrzeugtechnik,
Produktionstechnik des Maschinen-,
Fahrzeug- und Elektromaschinenbaus,
Chemieingenieurwesen/Umwelttechnik,
Aligemeine Informatik, Elektrotechnik,
Automatisierungstechnik, Wirtschaftsin-
formatik, Betriebswirtschaft, Wirt-
schaftsingenieurwesen, Verkehrs- und
Tiefbau, Konstruktiver Ingenieurbau, Ar-
chitektur, Vermessungswesen sowie
Kartographie aufgenommen. Der Studi-
engang Gartenbau/Landespflege folgt
im kommenden Frihjahrssemester.
Nach dem AbschiuB der Aufbauphase
soll die Hochschule j&hrlich 1000 Stu-
denten immatrikulieren.



NE-Ziige befahren
DB-Strecke

Die Bremervorde-Osterholzer Ei-
senbahn (EVB) hat den Glterzu-
glibergabeverkehr zwischen EVB-
DB-Ubergabebahnhof Osterholz-
Scharmbeck und Bremen Rbf
Ubernommen. Da der Bahnhof
Osterholz-Scharmbeck  fernge-
steuert wird, mdissen sich die
EVB-Lokomotivfihrer vor dem
Befahren der DB-Gleise beim zu-
standigen Fahrdienstleiter in Bre-
men-Burg Uber Funk melden.
AuBer freitags am frilhen Abend
fahren die EVB-Lokomotiven ge-
zogenen Zige an jedem Werktag
in den friihen Morgenstunden.
Text und Foto: K.-D. Thuy, Bremen

Gleichstromloks
fiir die Niederlande

Derzeit werden an die Niederlan-
dischen Eisenbahnen 81 Gleich-
stromlokomotiven der Baureihe
1700 geliefert. Diese Lokomoti-

ven mit einer
Leistung von
4 MW sind mit
Thyristor
Steuerung aus-
gerustet. Vor-
rangig fur die
Beférderung
von  Doppel-
stock-Wendezligen vorgesehen,
erhalten die Maschinen an einer
Seite. wie auch die Doppelstock-
Steuerwagen, automatische Mit-
telpufferkupplungen. Auf dem
Bild: Lokomotive 1728 in Boxtel
wahrend der Endpriifung.

Text und Foto: G. van Alphen, Utrecht

DREHSGHEIBE

Eisenbahniiberfall inbegriffen

Die Karl-May-Festspiele im sau-
erlandischen Elspe bieten auch
Fans von Schmalspurbahnen ein
besonderes Schauspiel. Mitten
Uber die fast 100 Meter breite
Naturbiihne verlauft ein 760-mm-
Gleis mit einer Wendeschleife an
jedem Ende. Die Gesamtstrecke
ist 820 Meter lang. Wenn auf der
Buhne nicht gespielt wird, kann
sie von den Gasten befahren
werden. Dafiir existieren drei Per-
sonenwagen aus dem Jahre
1938 (0O&K, Dortmund-Dorstfeld),
die einst der Zillertalbahn gehor-
ten.

Wenn der Zug ,mitspielt”, dann
werden zwei Wagen mit Attrap-
pen zugehdngt und eine kleine

Dampflok von Krauss & Co., Linz,
hat ihren groBen Auftritt. Der Zug
kommt durch einen kleinen Tun-
nel auf die Bihne gedampft und
wird prompt von den Komant-
schen uberfallen. Die als We-
sternlok hergerichtete Krauss-
Maschine aus dem Jahre 1917
wurde mit einem Schlepptender
gekuppelt. Es existiert noch eine
Reservelok aus dem Jahre 1915
(ebenfalls Krauss & Co., Linz) fir
die allerdings keine extra
Schlepptender vorhanden ist.
Beide Loks stammen, wie die
Wagen, aus Osterreich, und zwar
von der Firma Gebr. Bohler & Co.
AG in Kapfenberg.

Text und Foto: J. Glockner, Dortmund

Neubaulokomotiven fiir die Rhatische Bahn

Vereing

Wegen des akuten Triebfahrzeugmangels bei der Rhitischen Bahn (RhB) - im ver-
gangenen Jahr war bereits eine alte HGe 4/4 |, Nr. 37 der Furka-Oberalp-Bahn, an-
gemietet worden -, als Ersatz flr altere Fahrzeuge und fiir die kiinftigen Autotrans-
portziige durch den im Bau befindlichen Vereina-Tunnel beschafft die RhB derzeit
neue Elektrolokomotiven. Als Typ Ge 4/4 bezeichnet, erhalten diese Lokomotiven
modernste Umrichtertechnik, die in der Schweiz vor einiger Zeit erstmals mit den
neuen Regelspur-Lokomotiven fiir die Bodensee-Toggenburg-Bahn und die Sihltal-
Bahn eingefiihrt wurde und inzwischen auch in den SBB-Lokomotiven der Reihen

450 und 460 erfolgreich verwendet wird.

Die Fahrdrahtspannung betrdgt bei der meterspurigen RhB allerdings nur 11 kV/16
2/3 Hz, so dafl die Technik ein wenig verandert werden muB. Die Lokomotiven fah-
ren maximal 100 km/h und entwickeln eine maximale Leistung von 3200 kW.
Sechs der neuen Lokomotiven (vorgesehene Nummer 641-646) sind fiir das RhB-
Stammnetz vorgesehen und werden dort auch schwere Reiseziige, wie den Gla-
cier-Express, ziehen. Drei weitere Maschinen (vorgesehene Nummern 647-649)
sind filr den Autozugtransport durch den Vereina-Tunnel vorgesehen.

M. Luckmann; Zeichnung: SLM

B Die Reichsbahnbaudirektion der
Deutschen Reichsbahn (Rbbd) wird in ei-
ne Zentrale Dienststelle Eisenbahnbau
(EBB) umgewandelt. Die EBB giit als
Zwischenstufe bis zur einheitlichen Aus-
richtung der Auftragnehmerkapazitaten
von DB und DR fir den Geschéftskreis
Bahnbau.

Der EBB, die nicht als Direktion gilt, wer-
den die Gleisbaubetriebe Berlin, Bitter-
feld, Magdeburg und Naumburg, der
Elektrifizierungs- und Ingenieurbaube-
triecb Berlin, der Ingenieurbaubetrieb
Dresden, der Stahlbau Dessau, das
Werk fiir Gleisbaumechanik Branden-
burg, das Forschungs- und Entwick-

lungswerk  Blankenburg und das
Schwellenwerk Zernsdorf unterstellt.
MEB

B Die Verwaltungsrite der Bahnge-
sellschaften Interfrigo und Intercontainer
haben der Zusammenlegung ihrer Unter-
nehmen per 1. Juli 1993 zugestimmt. Die
Firmenbezeichnung wird ,Intercontainer-
Interfrigo” mit der Kurzform ICF sein.

EigentUmer der ICF bleiben ausschlieB-
lich die 26 Bahnen, die bereits bisher
Uber das Kapital von Interfrigo und Inter-
container verfiigten. Als Rechtsform wird

die Genossenschaft belgischen Rechts
mit Sitz in Brissel beibehalten. Die Ge-
neraldirektion verbleibt in Basel. Die Fu-
sion soll zu keinen Klndigungen wvon
Mitarbeiternfiihren. IF

B Um den stindig steigenden Verkehr
auf der Rhatischen Bahn (RhB) zu be-
wiltigen, wird der Reisezugwagenpark
im Rahmen eines Teilemeuerungspro-
grammes um 16 Fahrzeuge des Typs
EW IV erweitert. Die meisten Wagen sind
fir die Berninastrecke vorgesehen. Sie
erhalten im Gegensatz zu friheren Bau-
arten wesentlich gréBere Fenster, Tep-
pichbéden in der 1. Klasse, ein ge-
schlossenes WC-System und Drehge-
stelle des Typs SIG 90. Hergestellt wer-

den die Vierachser im Werk Altenrhein
der Schindler-Waggonbau-Fabrik. — ml

B Die Regierung der chinesischen
Provinz Fujian hat ein Jointventure-Ab-
kommen mit der japanischen Ikawa In-
vestment-Gesellschaft (iber den Bau ei-
ner 280 km langen Hochgeschwindig-
keitsstrecke von Fuzhou nach Xiamen
abgeschlossen. Japan will 70, China 30
Prozent des 3-Milliarden-Mark-Projektes
finanzieren. Auf der Strecke sollen Zehn-
Wagen-Shinkansen-Ziige eingesetzt
werden. Die Fahrzeit fir die 280 km soll
bei sechs Zwischenhalten 65 Minuten
betragen. MEB
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Mit 160 km/h durchs Land Brandenburg

@  Entwicklungszentren
wm Regionalbahn (Express)
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| Das Land Branden-
burg  beabsichtigt
mit der deutschen
Bahn-AG ein Regio-
nal-ExpreBbahnsy-
| stem aufzubauen. In
den néchsten Jahren
sollen moderne Elek-
tro- und Dieseltrieb-
| zige Uberwiegend
mit einer Hochstge-
schwindigkeit  von
160 km/h fahren und
die wichtigsten Stad-
te im Land Branden-
burg sowohl mit
Potsdam als auch
| mit Berlin innerhalb
von 40 Minuten ver-
binden (siehe Grafik).
Vorgesehen ist ein
30-Minuten-Takt.

K. Kieper, Ahrensfelde

Heinrich-Hertz-Preis
fiir Dieter Ludwig

Der Leiter der Verkehrsbetriebe
Karlsruhe, Dieter Ludwig, hat am
29, Januar '93 den mit 20000 DM
dotierten Heinrich-Hertz-Preis
der Badenwerk-Stiftung erhalten.
Der Preis wurde Ludwig fiir seine

Verdienste bei der Einfiihrung
des Zweisystem-Stadtbahnwa-
gens und der damit ermdglichten
kostengtinstigen und schnellen
Erweiterung des Stadtbahnnet-
zes in der Region zuerkannt (sie-
he MEB 1/93).
Der Rektor der Technischen Uni-
versitat Karlsruhe, Prof. Heinz
Kunle, sprach von einer ,techni-
schen Meisterleistung®, die Di-
plom-Ingenieur Dieter Ludwig mit
der Zweisystem-Technik gelun-
gen sei. Ludwig wird unter der
Hand als kinftiger Chef eines
Berliner Verkehrsverbundes ge-
handelt, hat aber diesbezligliche
Gertlichte bislang nicht bestatigt.
Text und Foto: VBK

Stuttgart statt Dresden

Die im Heft 2/93, Seite 24, vorge-
stellte DIEMA-Diesellokomotive
wurde an die Liliputbahn in Stutt-

gart und nicht nach Dresden ge-
liefert. Die Maschine tragt den
Namen SCHWOABFEIL und ver-
bleibt auch inStuttgart.

mp.

Reko-Zweiachser werden durch TATRA-Fahrzeuge ersetzt

Die meisten der in Berlin verkeh-
renden  RekostraBenbahnziige
mit Fahrgestellen aus dem Jahre
1924 werden demnéachst aufs
Abstellgleis rollen. Derzeit vor al-
lem im Stadtbezirk Pankow ein-
gesetzt, sollen diese Wagen
durch TATRA-Fahrzeuge ersetzt
werden.

Auf langere Sicht im Einsatz blei-

Modell
=Eisen
Bahner

ben lediglich die Zweirichtungs-
fahrzeuge auf der Linie 84. Sie
wurde am 1. Januar 1993 zwi-
schen dem S-Bahnhof Adlershof
und Altglienicke stillgelegt. Der
Grund ist eine altersschwache
Bricke (ber den Teltowkanal.
Damit wurde nicht nur die dlteste
unverdndert gebliebene StraBen-
bahnlinie - sie verkehrte mit die-

ser Bezeichnung vom 1. Dezem-
ber 1922 an - gekirzt, sondern
auch die erste StraBenbahnstille-
gung unter BVG-Regie seit 1967
vollzogen. Auf dem Bild: Die letz-
te ,84" an der Endstelle Am Fal-
kenberg in Altglienicke am 1.Ja-
nuar 1993 um 4.30 Uhr.

Text und Foto: C. Habermann, Berlin
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iir gewdhnlich verwen-

det man die ,,Dackelbein-Analogie* nur fiir

Liebesgeschichten:

Erst waren sie zusammen - dann gingen sie
auseinander - und nun sind sie wieder

Ahnliches kann vom MEC Aschersieben ge-
sagt werden: Erst bauten sie Modelleisenbah-
nen - dann arbeiteten sie Originalfahrzeuge
auf - und nun bauen sie wieder Modelleisen-
bahnen. Uneingeschrankt gilt diese Aussage
aber nicht, die Aschersle-

bener bauen zur Zeit
sowohl an der groBien als
auch an der kleinen
Eisenbahn.

Yorharz-

ie Grindung unserer Ar-
Dbeitsgemeinschaft Aschers-

leben im Deutschen Modell-
eisenbahn-Verband fand im Fe-
bruar 1964 statt. Eine Gruppe
von Modelleisenbahn-Interessier-
ten hatte sich zusammengefun-
den, um gemeinsam an einer An-
lage in der NenngréBe HO zu
bauen. Schnell steliten sich auch
die ersten Erfolge ein, denn die
Freunde verstanden etwas von
der Miniatur-Eisenbahn, und das
Interesse an sinnvollen Freizeit-
beschéftigungen war groB in der
anhaltischen Kleinstadt. Doch
dann kam fast das Aus, als uns
Ende der 60ziger Jahre unser Ar-
beitsraum gekiindigt wurde. Es
konnte aber ein kleiner Laden ge-
mietet werden, in dem eine winzi-
ge TT-Anlage aufgebaut wurde -
der Beginn unserer groBen Aus-
stellungsanlage.

Keine Frage - TT

Er war so klein , unser TT-Anla-
genraum, daB wir die Tur 6ffnen
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muBten, wenn wir einen Wei-
chenhebel umlegen wollten (!).
Um uns vergroBern zu konnen,
suchten wir nach weiteren Mog-
lichkeiten fir die Unterbringung
der Anlage. Dall diese in der
NenngréBe TT aufgebaut werden
sollte, war keine Frage mehr: Wir
hatten die goldene Mitte dieser
Spur schatzen gelernt und be-
wegten uns begeistert hinter der
Fahne von Berliner TT-Bahnen.
Als uns 1974 der Beiwagen VB
147 551 (Beiwagen zum Verbren-
nungstriebwagen der Bauart
Stettin) wvon der Deutschen
Reichsbahn als Eigentum Uber-
lassen wurde, schienen alle
Platzfragen geldst zu sein: Wir
bauten in diesem Beiwagen eine
GroBe TT-Anlage auf, mit der wir

weit Uber unsere Heimatregion
hinaus bekannt wurden. Heute
gehort der Beiwagen zum Be-
stand unserer Museumsfahrzeu-
ge, und wir sind stolz darauf, das
einzige rollfahige Exemplar dieser
Bauart zu besitzen.

Parallel zu dem Aufbau unserer
rollenden Modellbahnanlage be-
gann sich eine Gruppe von Ei-
senbahnfreunden mit der Ge-
schichte des Culemeyer-StraBen-
rollers zu befassen, dessen Ent-
wicklung eng mit der Stadt
Aschersleben verbunden ist, fand
doch der erste Regelverkehr mit
diesem ,fahrenden AnschluB3-
gleis®, wie man den Culemeyer
nannte, in unserem Ort statt. So
entstand eine kleine Splittergrup-
pe Culemeyer, die verschiedene

rrihe Typen des seltsamen Ge-
fahrts samt seiner Zugmaschinen
in verschiedenen MaBstaben als
Modelle nachbildeten. Inzwi-
schen ist daraus eine ansehnliche
Sammlung authentischer Stiicke
geworden, die, in Vitrinen ausge-
stellt, stets groBes Interesse bei
unseren Ausstellungen finden.

Anlagengeschichte

Zwar fiihren alle Uberlegungen
tber eine kompakie Ausstel-
lungsanlage (keine Module) mei-
stens am Ende doch wieder zu
der geschlossenen Strecken-
fihrung mit abzweigender Ne-
ben- oder Schmalspurbahn, aber
ganz so einfach wollten wir es
uns doch nicht machen. So ent-
wickelten wir eine fiktive Strek-
kengeschichte:

Die 1870 erbaute eingleisige
Hauptbahn von Dedenstadt nach
Ringelsheim flhrte unmittelbar
am norddstlichen Harzrand ent-
lang. So verlauft die Strecke mei-
stens im unteren Drittel der an-



steigenden Hange. Auch um den
Bau eines Tunnels kam man nicht
herum. Bereits vor dem Bahnbau
wurde das harte Felsgestein in
vielen Steinbrlichen abgebaut,
die nun mit AnschluBgleisen an
die Bahn herangefiihrt wurden.
Zwar ging die Abbauintensitat
nach dem zweiten Weltkrieg
stark zurlick, aber ein Steinbruch
mit AnschluBgleis blieb erhalten.
Im Bahnhof Bernhardstal zweigt
eine Kleinbahn nach Haldesleben
ab, die 1897 noch als Privatbahn
gebaut wurde.

Nach dem Ende des Krieges und
infolge der Bildung der Zonen-
grenzen wurde die Hauptstrecke
unterbrochen. Auch das in den
30er Jahren gebaute zweite Gleis
wurde nun fiir Reparations-
zwecke wieder demontiert. Der
bis zum 13. August '61 eingefiihr-
te vereinfachte Nebenbahnbe-
trieb brachte danach die endgtil-
tige Stillegung des Reisever-
kehrs. Die Schienen der abge-
bauten Gleise wurden als Schrott
verkauft, die Schwellen blieben

zum Teil liegen. In der Néhe des
Bahnhofs Bernhardstal wurden
wéhrend des zweiten Weltkrie-
ges unterirdische Produktions-
stétten der Ristungsindustrie an-
gelegt. Von der damals aufge-
bauten meterspurigen Werkbahn
hat sich ein Reststiick bis in die
70er Jahre hinein gerettet und
kdmpft mehr schlecht als recht
gegen den zunehmenden Ver-
kehrstragerwechsel von der
Schiene auf die StraBe. Im Schot-
terwerk befinden sich noch Reste
einer Feldbahn mit 600 mm Spur-
weite. Sie wird aber nur noch sel-
ten flr innerbetriebliche Trans-
porte genutzt.

Das ist die Situation, die unsere
Anlage beschreibt. Der Betrieb
sient téglich einen Eilzug und
zwei D-Zilige sowie acht Perso-
nenzlge. Hinzu kommen téaglich
12 Gterzugpaare und pro Rich-
tung ein Nahglterzug, wodurch
die Strecke mehr als ausgelastet

-

—_—

Umleitung: Der Interzonenzug durcheilt den Bahnhof Bernhardstal. Der Hof der Bahnmeisterei ist wie leergefegt, die
auch an anderen Tagen nicht mehr ausgelastet ist. Die Reichshahndirektion hat deren Stillegung bereits beschlossen.
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wird. Ganz eng wird es, wenn die
Interzonenziige nach Hannover
infolge Bauarbeiten oder Hava-
rien auf der Magistrale lber un-
sere kleine Bahn umgeleitet wer-
den.

Hauptsache: zerlegbar

Da unsere Anlage schon langst
nicht mehr ihre Runden im Bei-
wagen dreht, sondern von Aus-
stellung zu Ausstellung ge-
schleppt wird, muBte sie unbe-
dingt zerlegbar sein. So wird die
6 m lange und 1,25 m breite Rah-
menkonstruktion in drei handli-
che Teile von je 2 m Lange ge-
teilt. Das bedeutet, daB die Kon-
struktionen der Gleisanlage und

42

Durch eine wildromantische Schlucht ds b‘arharzfandss fiihrt der Veriauf

der Schmalspurbahn. Im Beirieb: ein selbsigebauler Triebwagen.

[

; . e : ot iy
riiher wurden in dem Stollen Waffen produziert. Heute dient der verein-

samte GleisanschluB der Schmalspurbahn der Stammholzveriadung.

des Geldndes mdglichst leicht
sein missen. Schaumpolystrol,
Papier und Pappmaché (in Leim
aufgeldstes Zeitungspapier) sind
die bevorzugten Baumaterialien.
Dazu kommen Geldndematten
und bestreute Kleinflichen, deren
Gestaltung mit einem Be-
flockungsgerat der Firma Noch
vorgenommen wurde. Das Gleis-
material stammt von Pilz und
Kriiger. Als Weichenantriebe wur-
den 24-Volt-Postrelais verwendet
und unterflur eingebaut. Das
Neusilber-Schienenprofil wurde
mittels Farbanstrichen gealtert
und ,verrostet®. Die Gleisanlage
wurde so gestaltet, daB eine Er-
weiterung der Anlage jederzeit
moglich ist. Die sparsame Ausge-
staltung ist bei uns kein Zeichen
von Faulheit, sondern tragt den
haufigen Transporten der Anla-
genteile Rechnung. Die Gebaude
stammen vorwiegend von Auha-
gen und wurden modifiziert sowie
gealtert. Die Seengestaltung er-
folgte mit GieBharz von Grupner

Der Westkapf des Bahnhofs Bernhardstal mit der abzweigenden Strecke
nach Haldesleben zeigt die Reste der alten Sireckenfiihrung.

und wirkt, selbst zu unserer
Uberraschung, sehr echt.

Was die elekirische Anlage be-
trifft, so haben wir uns auch da
auf einfache Losungen be-
schrankt. Ebenfalls nicht aus Un-
vermogen, sondern um die Fahr-
tlchtigkeit der Modelle unter al-
len Umsténden eines rauhen
Ausstellungsbetriebes zu ge-
wabhrleisten. Die Signale sind oh-
ne Zugbeeinflussung und die
Gleise durch einfache Kippschal-
ter zuschaltbar. Lediglich die
Weichenherzstlicke werden (ber
die Antriebe zusatzlich mit Strom
versorgt. Die Wendeschleife wird
automatisch geschaltet, Dioden
gewahrleisten einen Verpolungs-
schutz der FahrstraBen. Alle Lei-
tungen werden an den StoBstel-
len der Anlage Uber Mehrfach-
stecker und Messerleisten trenn-
bar ausgefiihrt.

Die Fahrzeuge sind vorwiegend
von BTTB Zeuke und im Schmal-
spurbereich Eigenbauten. Die Er-
gédnzung des Fahrzeugbestandes
durch Bemo-Modelle ist, soweit
das thematisch einigermaBen
vertretbar ist, in ndchster Zukunft
vorgesehen.

Resiimee

Es wurde bereits eingangs aus-
gesprochen: Der Betrieb unserer
Modellbahnanlage ist nicht nur
Selbstzweck fiir unsere Modell-
bahner, sondern vorwiegend Mit-
tel zum Zweck. Zum Zwecke der
Mitfinanzierung fur unser Haupt-
vorhaben, die Rekonstruktion hi-
storischer  Eisenbahnfahrzeuge
und die Einrichtung eines Eisen-
bahnmuseums in StaBfurt. Da
hierfiir die Foérdermittel der of-
fentlichen Hand nur ein Tropfen
auf den heifen Stein sind, heift



Die Culemeyer-Story schreiben die Ascherslebener mit Lokalpatriotismus.
Die Vielfiltigkeit der Modellwahl und deren Qualitat iiberzeugen.

es, jeden durch Ausstellung ein-
gebrachten Pfennig in dieses
Vorhaben anzulegen. DaB trotz
dieser Pramissen unsere TT-An-
lage nichts an Ausstrahlung ver-
missen 8Bt, spricht fir das Kén-
nen unserer Modellbauer. Die

Auszeichnung mit einem 3. Preis
durch den Bundesverband Deut-
scher Eisenbahnfreunde (BDEF)
anlé@Blich der Internationalen Mo-
dellbahnausstellung in Kéln 1992
war dafir der beste Beweis.
H.-Peter Nietitz

Die Zeit der Ganzziige aus dem Schotterwerk ist Iingst voriiber. Heute ist
selbst die K mit dem Bewegen einzelner Wagen nicht mehr ausgelastet.




Ein kleiner Italiener

Italienische Modell-
bahnhersteller ferti-
gen auch fiir den deut-
schen Markt. Hier ist
das neueste Rivarossi-
Modell, die Tenderlo-
komotive 89 658 in
HO. Wir testeten die
Rangier- und Neben-
bahnmaschine.

ivarossi gehort zu den Her-
Rstellem, die Zinkdruck- und

KunststoffspritzguBtechnik
miteinander kombinieren. Auch
das Anfertigen von feinen Stanz-
und Atzteilen beherrschen die
Fachleute aus Como: Dort, wo
bei vielen Modellbahnfahrzeugen
Kunststoffkleinteile verwendet
werden, kommen bei Rivarossi
Teile aus feinem Blech, herge-
stellt in althergebrachter, aber
nicht veralteter Metalltechnolo-
gie, zum Einsatz.
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Bezeichnung 89658 der Deutschen Reichsbahn-Gesellsch.
- Spur HO
Stromsystem Zweileiter, Glelchstrom Al
Hersteller Rivarossi
Steuerungssystem ohne
Kupplung vorne: abnehmbare Hakenkupplung
hinten: wie vorne oder Aufnahmeschacht nach
NEM 362 und Hakenkupplung
Nennspannung 14 Volt
 Masse 165 Gramm
Minimalradius ~ 358 Millimeter
Katalognummer 1384 = "
Im Handel seit Juni 1992 =
Varianten DB- und KBS-Ausfilhrung
Fahrwerk

So zeigt sich das Gesténge
seiner glanzenden Seite. Es
feingliedrig und entspricht in s
nen Proportionen dem Vorbil:
Der Glanz der unbehandelte:
Metallflachen trifft jedoch sicher
nicht jedes Modelleisenbahners
Geschmack.

Metallisch gldnzend: Stangen und
Steuerung. Viele magens maltier.

Aus dem gleichen Grund wéren
brinierte Radreifen winschens-
wert. lhre blanke Oberflache féllt
deutlich gegen die fein gespeich-
ten Rader ab. Vorbildgerecht sind
die Rader der Mittelachse mit
groBeren Gewichten versehen.
Die lackierten Achsnaben stim-
men im Farbton mit den Radern
Uberein.

Kessel

Der Kessel bildet mit dem Fiihrer-
haus eine groBe Baugruppe.
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Zahlreiche Nietreinen erwecken
den Eindruck einer akribischen
Detaillierung. Geht man der Sa-
che nach und betrachtet sie unter
der Lupe, erscheinen die Niet-
nachbildungen  ungleichmaBig.
Das ist ein Indiz daflr, daB die
Formen bei Rivarossi in Handar-
beit entstehen. Auf diese Weise
angefertigte Formen erfordern ein
sehr groBes Koénnen und spre-
chen fir die Erfahrung der Werk-
zeugmacher.

Fiihrerhaus

Sowohl Kessel als auch Fiihrer-
haus sind beim Vorbild schlicht
geformt. Dieser Eindruck wird
vom Modell gut wiedergegeben.
Besonders sind hier die aufge-
setzten Kesselleitungen und Reg-
lergestdnge aus Metall und die
Messingpfeife  hervorzuheben.

Auch die Haltestangen an den
Einstiegen und die Handlaufe am
Kessel sind aus metallischem
Werkstoff. Das belegt die Philo-
sophie, mit diesen Werkstoffen

Dominierend an der Rﬂ'c_kwand: die Signallaternen.

Lokomotive wieder anstandslos.
Es empfiehlt sich daher, alle elek-
trisch leitenden Teile in kurzen
Abstanden zu reinigen. Obwohl
die Anfahrspannung mit 6 Volt re-
lativ hoch liegt, ist der Geschwin-
digkeitsbereich des Modells ak-
zeptabel. Die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit des Vorbildes
wird um etwa 70 % (berschrit-
ten.

Fast ohne Auslauf

Kritisch ist der sehr kurze Aus-
laufweg der Lokomotive. Bei ei-
ner maBstéblichen Geschwindig-
keit von etwa 75 km/h lauft sie
nur 25 mm aus. Das kann einen
Zug, bestehend aus zehn zwei-
achsige Wagen, durchaus zum
Entgleisen bringen. Andernfalls
wird durch die Schubkraft der
Wagen die Lokomotive mit
blockierten Rédern einige Zenti-

Antrieb

Als Antrieb dient der verbreitete
Blhler-Motor. Er ist iiber einen
Haltebligel mit dem Gestell ver-
schraubt. Auf der Antriebswelle
ist ein Schneckenrad befestigt.
Es treibt iber ein schragverzahn-

robuste, vorbildge-
treue und detaillierte
Lokomotivmodelle
bauen zu kénnen.
Die kessel- und riick-
seitigen Fenster des

TEST

tes Stirmradgetriebe
die erste Achse an.
Die beiden anderen
Achsen werden vom
Gestange mitbewegt.
Alle Achsen sind fe-

Fihrerstandes  sind
sauber verglast. An der Rick-
wand und auf der vorderen Puf-
ferbohle befinden sich die Later-
nen des Spitzensignals. Sie sind
sehr vorbildgetreu nachempfun-
den. Der innenliegende Lichtleiter
sorgt flr eine maBige Ausleuch-
tung - wie beim Vorbild.

Im Flhrerhaus fehit eine Flhrer-
standsnachbildung. Stattdessen
ist hier der Motor untergebracht.

demnd gelagert. Zur
Stromabnahme dienen Stifte, de-
ren abgerundeter Kopf federnd
gegen die Rickseite der Spur-
kranze drickt.

Kontaktprobleme

Nach etwa sechs Stunden Test-
fahrt kam es zu enormen Kon-
taktproblemen. Nach einer
grundlichen Reinigung der Spur-
kranze und Kontaktstifte lief die

Bei 14 Voli: Die Lichtleiterenden in
den Laternen sind zu erkennen.

meter weit lber die Schienen ge-
drlckt.

Die Lokomotive kam bei einer
Belastung mit einem 20achsigen
Zug beim Anfahren in der Ebene
ins Schleudern. Ihr Leistungsver-
moégen bewegt sich damit an der &
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1 kleinste Spannung = Betriebsspannung, bei der das Fahrzeug sicher fahrt
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nicht ganz exakt ausgerichtet.
Auf den Abdeckungen der Ab-
dampfrohre wurde in goldfarbe-
nen Lettern das Herstellerschild
abgebildet. Bei der guten Detail-
lierung des Modells ware die er-
habene Ausfihrung des Schild-
untergrundes sicher maglich ge-
wesen.

Farbgebung

Die schwarze Lackierung des
Oberteils trifft den Vorbildzustand
gut. Der Farbton der roten Teile
ist auch korrekt ausgewahit. Aber
das porige DruckguBgestell sollte
vor der Endlackierung mit Filler
vorbehandelt werden. Bei unse-

A Geschwindigkeit BT |
90 L L lh LIa t
ohne Las
30__
20 =———— 10 Achsen o
B 20 Achsen &
50 ~
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T Vmax 1a L~ / /
30 L
20 =
10 Da weder im Kessel- noch im Rahmenbereich Platz war, ragt der Biihler-
0 Fahrmotor in den Fiihrerhausbereich hinein.
I T T T T T T T ] T
B Sl B T S8 020 05 12 131,-,,"14 Grenze, um auch vor- Modell rem Modell wirken
bildgetreue Zige im =Eisen die in die Form ein-
Rangier- und leichten Bahner gebrachten Details
DATEN UND MESSWERTE Nebenbahndienst zu etwas plump, und
©- 3 bewegen. Sicher wiir- m an den Nietkopfen
Ampere m ﬁ de sich die Leistungs- haftet die Farbe
0,40 fahigkeit des Modells schlecht.
035 erhdhen, wenn Haftreifen zum Bei Bedarf kénnen Kupplungsat-
Mo Einsatz kdmen. Doch wenn von trappen an beiden Pufferbohlen
0,30 sechs Rédern nur vier zur Strom-  befestigt werden. An der Riick-
ok abnahme nutzbar sind, kénnen seite besteht die Méglichkeit, ei-
a9 7=sj— sich zunehmend Kontaktproble- nen Kupplungsschacht nach
0.20 __...-/ L me einstellen. Die Masse der NEM 362 ohne Kulissenfiihrung
3 ~ A 165 g schweren Lokomotive 188t anzubringen. Fir die Stirnseite
0.15 e R sich auch nicht wesentlich er- wird lediglich eine Hakenkupp-
z Crre Tt héhen, da bereits der Kessel mit  lung mitgeliefert.
0,10 10 Ach +— | einem Ballaststiick versehen ist
Els e und der Rahmen ohnehin als Wanung
0,05 20 Achsen = |  DruckguBteil zum Fahrzeugge-
0 e S e wicht beitragt. Der Kupplungsanbau und War-
T e e e TR Die Anschriften am Fihrerhaus tungsarbeiten wie Lampenwech-
& L aflodle A9 10 iigsts 13m14 sind gut lesbar. Sie sind aber sel, Getriebe schmieren und
_ _ Achslager 6len sind ohne Kompli-
© ﬁ Span- Gpschwin- Strom ;Span- esch Strom| kation zu erledigen. Diese Arbei-
nung | digkeit inung | digkeit ten werden in einer unlbersichtli-
Volt ' km/h Ampere Vot | kmih chen, viersprachigen Anleitung
OHNE LAST beschrieben.
Anfahren
bei kleinster R. Ippen, J. Baumann
| Spannung’ 8% = | 018 9081714 0,20
bei Nenn- I FAZIT
ki sl B oo ¥ %% | Die Tenderlokomotive
e e ]5': : & 89 658 von Rivarossi
B ’ 18 il e = ist ein detailliert ge-

staltetes H0-Modell.
Dennoch lassen die
verwendeten Werk-
stoffe einen robusten
Umgang zu. Dem vor-
bildgetreuen Fahrbe-
trieb sind technische
Grenzen gesetzt: Nur
bei geringer Belastung
kann das Modell Fahr-
spaB bereiten. Es ist
daher eher zum Sam-
meln als zum Fahren
geeignet.




Technik erfahren

HeilRe Modelle in Metall.

Da steht jedes Modellbahnerherz in Flammen. Denn der Werk-
stoff Metall fiir Geh@use und Fahrgestell garantiert ein Hochst-
mal} an Detailtreue, hoher Zugkraft und langer Lebensdauer.

Egal fiir welches Modell Sie sich entscheiden. Ob fiir die
Baureihe 254, ob fiir die Baureihe 243 (beide aus der Ara
der Deutschen Reichshahn der ehemaligen DDR),

oder fiir die Serie 460 (Re 4/4" der Schweize-

rischen Bundesbahnen). Alle drei Modelle sind
selbstverstandlich mit umschaltbarer Strom-

versorgung auf Oberleitungsbetrieb und
Norm-Kurzkupplungsaufnahme mit Kurz-

kupplungen ausgeriistet.

Entflammt? lhr Fachhandler freut sich
auf lhren Besuch.
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In unserem Januarheft wanderten
wir entlang der Apfelbahn in der
Altmark im Vorbild und am Modell.
Nachdem wir die TT-Modulanlage
des Modelleisenbahnclubs See-
hausen vorgestellt hatten, verspra-
chen wir, weiter iiber die Apfelbahn im
Modell zu berichten. Friedhelm Preetz

stunde Autofahrt von Seehausen
entfernt, und er eignet sich auf-
grund seiner landlichen Ausstrah-

arum wir gerade den
Bahnhof Kriden an der
Strecke  Salzwedel-Wit-

schildert nachfolgend das Werden und
Wachsen des Bahnhofs Kriiden im Original
und in der Nenngrofie TT.
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tenberge als Vorbild flir unsere
Modulanlage gewéhit haben, ha-
be ich bereits in dem oben ge-
nannten Beitrag beschrieben: Der
Bahnhof liegt nur eine Viertel-

lung hervorragend als Anfangs-
und Ubungsobjekt fiir eine Mo-
dellbahnanlage. Auf  welche
Uberraschungen wir bei den Re-
cherchen fiir eine Modellnachbil-
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dung stieBen, schildert die nach-
folgende Beschreibung.

Das Vorbild

Der Bahnhof Kriiden (KSB-
Strecke 756) wird heute auf
Grund der geringen Zugdichte

inTT (1)

nicht mehr standig besetzt und
bietet dem Eisenbahnfreund ein
geradezu verschlafenes Bild. La-
destraBe und Rampe sind ver-
waist, die Bahnsteige sehen sel-
ten einen Fahrgast. Das war nicht
immer so, denn vorwiegend wirt-
schaftliche Uberlegungen lieBen

unseren GroBvétern einen Bahn-
bau sinnvoll erscheinen. 1922
rollte der erste Zug von Geest-
gottberg in Richtung Salzwedel
und kam nach 5,6-km Fahrt im
Bahnhof Kriiden zum ersten Mal
zum Stehen, wo er von Ehren-
jungfrauen und den Honoratioren
des kleinen Dorfes willkommen
geheiBen wurde.

Die Eroffnung einer Eisenbahn-
strecke war seinerzeit fir die Be-
wohner der Altmark, die durch ih-
re Abgeschiedenheit charakteri-
siert wurde, ein gesellschaftliches
Ereignis ersten Ranges. Plétzlich
war das abgeschiedene Dorf Krii-
den mit der groBen, weiten Welt

verbunden. Das mag wohl man-
chem altmarkischen Bauern, der
kaum Uber den Rand seiner Pfer-
dekoppel gesehen hatte, als Teu-
felswerk und tiefer Einschnitt in
sein personliches Leben vorge-
kommen sein. Fir die Sparsam-
keit und die pragmatische Denk-
weise der Altméarker spricht die
Tatsache, daB dieser Eroffnungs-
zug nicht nur als AnlaB zur Fest-
lichkeit angesehen wurde: Bereits
wenig spéater, nachdem die wohl-
gesetzten Reden verklungen wa-
ren, war auf der Viehrampe reges
Leben und Treiben zu beobach-
ten, und manches Rindvieh mag
seinen letzten Gang in die
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Schlachthéfe in Wittenberge und
Salzwedel von dieser Rampe aus
angetreten haben.

Wahrend der Planungsarbeiten
nannte sich dieser Bahnhof noch
GroB Holzhausen, weshalb man
in den Archiven unter dem Na-
men Kriiden kaum flindig wird.
Schon damals dirfte den Ingeni-
euren in der Bauabteilung der
Kéniglichen Eisenbahn-Direktion
Hannover der Begriff ,Typenpro-
jekt" nicht ganz unbekannt gewe-

wenn auch die Modellbahnanlage
in dieser Epoche angesiedelt ist.

Ein Vergleich der Originalzeich-
nungen mit den tatsdchlich ge-
bauten Anlagen férdert interes-
sante Abweichungen zu Tage. So
wurde der von der StraBenseite
aus rechts am Empfangsgebaude
vorgesehene Anbau gestrichen.
Die Eintragungen mit dem
berlhmten Rotstift sprechen
dafir. Der Guterschuppen, der
sich im urspriinglichen Plan noch

Wenngleich die Betriebsstelle z. Zi. nicht besetzt ist, herrscht im Dienst-
raum mustergiiltige Ordnung, bis hin zu den K- und L-Scheiben.

sen sein, denn allen Hochbauten
der Bahnhéfe liegen gleiche ar-
chitektonische  Grundelemente
zugrunde, die nur von Station zu
Station etwas verdndert wurden,
um nicht alle Geb&dude entlang
der Strecke mit einheitlicher Uni-
form versehen zu lassen.

Das Basisprojekt des Bahnhofs
Kriden entstand 1914 auf den
ReiBbrettern  der Bauabteilung
der Bahndirektion in Minden. Ein
Nachbau der Geb&ude als Modell
an Hand dieser Originalpldane
dirfte wohl sinnvoll erscheinen,
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links des Hauptgebaudes
(StraBenseite) befindet, wurde
beim Bau auf die andere Seite
beférdert. Auch der Vorbau mit
dem Uberdachten Zugang zur
Schalterhalle ist auf der Original-
zeichnung genau spiegelbildlich
zur Achse des Hauptgebdudes
angeordnet. Was mag wohl der
Grund zu solchen Abweichungen
von den Originalpldnen gewesen
sein? Wenn da mal bloB nicht der
Polier rechts mit links verwech-
selt hat! Ahnliche, unverstandii-
che Seitenverwechslungen und

dem Rotstift zum Opfer gefallene
Gebdudeteile sind auch an der
Bauausfilhrung der Eisenbahn-
bauten in den benachbarten
Bahnhofen feststellbar.

Auch signaltechnisch ist der
Bahnhof Kriiden sehr sparsam
ausgerlstet. Lediglich als Ein-
fahrtsignale sind Formhauptsig-
nale aufgestellt, die ausschlieB-
lich einfligelig sind. Anstelle der
Vorsignale stehen Kreuztafeln
(Signal So 6) etwa 400 m vor den
Einfahrsignalen. Die Weichen
sind handbedient und werden
durch Schlisselsicherungen ver-
riegelt. Der Verschlu3 des durch-
gehenden Hauptgleises steht
wiederum im Zusammenwirken
mit der FahrstraBensicherung, die
das auf Fahrt stellen der Signale
ermoglicht. Nur dafiir sind zwei
Hebel auf der Hebelbank ange-
ordnet.

Heute stehen die Signale standig
auf Hp 0, auch wenn Zugfahrten

Die Nebengebaude waren friiher obﬁga!ar!ch bei der Projektierung !éndﬂ

Details am Empfangsgebaude,
Gleisseite: Der Kasten im Vorder-
grund ist das im Text erwahnte
Schliisselwerk zum Verschliefen
von Weichen.

Fotos: KLAWIAN

cher Bahnhdfe im alten Preufien. Wegen des Kleinviehs.

in Form eines LVT 771 (manch-
mal mit Steuerwagen) stattfinden.
Obwohl die Signale nicht durch-
Kreuze ungtiltig gemacht wurden,
werden sie einfach ignoriert! An
der Bahnsteigseite des Emp-
fangsgebdudes befindet sich ein
Schllsselkasten zum Ver-
schlieBen von Weichen, der aber
anscheinend nicht mehr genutzt
wird.

Ein Glicksumstand war es aber
auf jeden Fall, daB es uns gelang,
die Originalzeichnungen sowohl
der Bahngebdude als auch der
Gleisflihrung zu Rate ziehen zu
konnen. Diese Unterlagen, im Zu-
sammenhang mit den angefertig-
ten Fotos, gestatteten uns die
Nachbildung im Modell mit hoher
Vorbildtreue bis ins Detail und er-
maglichten anlagentechnisch
notwendige Verklrzungen vorzu-
nehmen, die den Gesamtein-
druck in keiner Weise beeintrach-
tigen.

Eine ausflhrliche Bauanleitung
fur das TT-Modell folgt in einer
unserer nachsten Ausgaben.

Spartanisch einfach und blitzsauber:
Das Innere des Dienstraums im Bahn-
hof Kriiden. Sogar das Dienstbuch
liegt aufgeschiagen und griffbereit.



ebogene  Blechtafeln
sind Werkstiicke, die nur mit
Spezialwerkzeugen  angefertigt
werden kdnnen. Wenigen Modell-
bauern stehen solche Einrichtun-
gen zur Verfligung. Doch die
schweizerische Feinmechanikfir-
ma Profiform hat eine Maschine
zum Rundbiegen von Blechen
und Dréhten entwickelt, die fir
etwa 700,- Schweizer Franken
erworben werden kann. Das sta-
bile Gerat ist flr gewerbliche
Zwecke ebenso geeignet wie zur
Ausbildung oder fiir viele Bastel-
hobbys.
Die Werkstlicke werden durch
ein System von drei ge-
schliffenen und hoch-
frequenzgehérteten
Rollen gezogen. Eine
Handkurbel treibt
dazu die Maschine
an. Sie wird auf
einen Tisch mon-
tiert oder in einen
Schraubstock einge-
spannt. Das Einrichten

s —— V)
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Rundbieqgen

der Maschine erfolgt (iber sechs CJ @
Stellschrauben, soda8 Bleche m H

zylindrisch oder auch konisch
verformbar sind. Ebenso kénnen
Drahte zu Ringen verarbeitet wer-
den.

Als Zubehor ist ein Parallelan-
schlag erhaltlich.

Die Bezugsmoglichkeiten sind
beim Hersteller zu erfahren.

Die Profiform AG hat ihren Sitz in
CH-6005 Luzern, Grimselweg 5.

Rainer Ippen

Ausgewihlte

technische Daten

max. Arbeitsbreite: 320 mm
max. Biegeradius: unbeschrénkt

min. Biegeradius: je nach Blech-
dicke bis 20 mm

max. Blechdicken:

1,5 mm Aluminiumblech

1,0 mm Messing-, Kupfer-, Gold-,
Silber-, Weiblech

Drahtrollvorrichtung fiir Drahtdicken
von:1/2/3/4/5mm

f"
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Keine Ersatzteile

ch beschaftige mich seit 1960
mit der Modelleisenbahn. 1965
stieg ich aus rdumlichen Griinden
auf die Spur TT um.
Dies lieB in mir den EntschluB rei-
fen, mich mit Umbauten zu be-
schéftigen. Als gelernter Dampf-
lokschiosser fiel mir das auch
nicht schwer, zumal es Ersatztei-
le reichlich zu kaufen gab.
Seit der Reprivatisierung von
Zeuke gibt es zwar alle fertigen
Modelle sowie Neuerscheinun-
gen aus der Angebotsliste zu
kaufen; in Sachen Ersatzteile in
den Geschéften geht es aber
stets und standig abwarts.
L. Richter, O-1142 Berlin

Diese im Ausschnitt wiedergege-
bene Beschwerde und weitere
dhnlich lautende Klagen veranlal3-
ten die Redaktion zu einer Nach-
frage bei der Geschéftsleitung
der Zeuke GmbH.

Dies ist die Antwort:

BERLINER TT-BAHNEN mubBte
beim Neubeginn im Januar 1992
wesentliche grundlegende Ent-
scheidungen treffen. Eine davon
war die Handhabung der Ersatz-
teilbelieferung. Und hierzu einen
Grundsatz: alle Modelleisen-
bahner werden mit vorhandenen
Ersatzteilen beliefert!

Was zwar unter planwirtschaftli-
chen Bedingungen mdglich war,
némlich Ersatzteile in jeder belie-
bigen Stlckzahl herzustellen und
zu liefern, ist unter marktwirt-
schaftlichen Bedingungen rech-
nerisch, zumindest derzeit, nicht
bei jedem Teil machbar.

Die BERLINER TT-BAHNEN
ZEUKE GMBH hat im Gegensatz
zu ihren Mitbewerbern das bisher
nicht praktizierte Experiment zu
vollbringen, aus dem Stand ein
nahezu vollstandig neues Sorti-
ment unter héchsten Qualitdtsan-
spriichen herzustellen, um sich
mit diesem im Markt zu behaup-
ten, und dabei missen, anders ist
ein Uberleben Uberhaupt nicht
denkbar, viele alte Bérte und
Zopfe abgeschnitten werden.
DafB dies nicht immer zur Zufrie-
denheit ,alter TT-Hasen“ ge-
schieht, ist bedauerlich, aber un-
vermeidbar, wenn eben jene ,al-
ten TT-Hasen" Interesse haben,
dal dieses Unternehmen Be-
stand haben soll!

Einen weiteren wichtigen Grund
gibt es noch, der nicht aus den
Augen verloren werden darf:
BERLINER TT-BAHNEN - und
damit meine ich vor allem die ge-
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samte Mannschaft - ist unter
duBersten Anstrengungen ange-
treten, der ,idealen Spur” zum Er-
folg zu verhelfen. Dahinter
stecken viele geopferte Stunden
meiner Mitarbeiter und eine Men-
ge Geld. Jetzt, wo wir dabei sind,
die ersten Erfolge sichtbar zu ma-
chen, kriechen immer mehr , Tritt-
brettfahrer” aus den Léchern, um
sich mit den von uns zu ginsti-
gen Bedingungen gelieferten Er-
satzteilen als ,Kleinserienherstel-
ler” am Markt zu prasentieren und
auf unsere Kosten und auf dem
Riicken meiner Mitarbeiter ihre
kleinen Geschéftchen zu machen.
Ohne mich, meine Herren!
Seriése TT-Hersteller, wie BECK-
MANN-TT, PMT, OEHLSCHLA-
GEL-TT und einige andere haben
begriffen, dal8 der bescheidene,
kostenintensive und langwierige
Aufbau der TT-Spur nur gemein-
sam zum Erfolg fihren kann. Mei-
ne Entscheidungen in der Ersatz-
teilfrage richten sich nicht gegen
die vielen TT-Modellbahner, son-
dern eindeutig gegen die verant-
wortungslosen |, Trittbrettfahrer®.
MubBte es denn soweit kommen,
daB wir unsere Ersatzteilpreise
enorm anheben missen, um den
.Geschéftemachern® das Hand-
werk zu legen?

Mit freundlichen Griien
BERLINER TT-BAHNEN ZEUKE
GMBH

C. Parisel

Zu teuer

SGit langerer Zeit ist zu beob-
achten, daB das Hobby Mo-
dellbahn sich Uberproportional
teurer stellt. Grund dafir sind ne-
ben teils notwendigen, teils ber-
flissigen Forderungen an die In-
dustrie allgemeine Preissteige-
rungen und zunehmendes Spe-
kulantentum sowohl seitens eini-
ger Hersteller als auch bestimm-
ter Kduferkreise (Sonderserien, li-
mitierte Auflagen u.a.)

Es ist argerlich, wenn aufgrund
solcher Vorgange der Kunde {iber
den vermeintlichen Kaufanreiz
.begrenzte Liefermdglichkeit"
zum raschen, uniberlegten Er-
werb zu haufig tiberhdhtem Preis
veranlaBt werden soll.

Die Preise, insbesondere des
Rollmaterials, sind inzwischen so
gestiegen, daB ich als alleinver-
dienender Familienvater mit ei-
nem durchschnittlichen Einkom-
men den Kauf einer Lok mit
knapp bis weit Uber 300,- DM
und eines Wagens mit 25,- DM

BAHNPOST

und mehr ablehne, selbst wenn
mir das Fahrzeug sehr gefalit.
Zumindest die industriellen Ko-
sten lieBen sich auf ein niedrige-
res Niveau bringen, wenn die An-
spriiche an das Modell auf ein
vernlinftiges MaB  beschrankt
werden. M.E. muB eine Neuent-
wicklung folgendes erflillen:

- Das Modell muB aussehen wie
das Vorbildfahrzeug. Es ist nicht
erforderlich, daB samtliche MaBe
bis auf den hundertstel Millimeter
stimmen, daB im Betrieb nicht
sichtbare Teile (Mittelzylinder,
Bremsgestdnge u.d.) nachgebil-
det sind, daf alle Leitungen oder
sonstigen Anbauteile des Vor-
bilds einzeln angesetzt oder auch
der letzte Niet nachgebildet wer-
den;

- Standardisierung - moglichst
firmentibergreifend - allgemein
verwendbarer Teile wie Radsétze,
Motoren ggf. mit zugehoriger
Schwungmasse, Tendergehduse
bzw. ganzer Tender;

- Das Fahrzeug muBl betrieblich
problemlos einsetzbar sein: Bei
Triebfahrzeugen  Motor ~ mit
Schwungmasse, Ausroliweg etwa
eine Loklange, leichtgdngiges
Getriebe, vorbildentsprechende
Hoéchstgeschwindigkeit (max.
+20%, bei sehr langsamen Fahr-
zeugen meinetwegen auch her-
aufgesetzt bis auf umgerechnet
100 km/h), Stromabnahme von
allen Radsétzen, ausreichende
Zugkraft fir vorbildentsprechen-
den Einsatz, Fahrwerk nach
NEM, weitgehende Unempfind-
lichkeit gegen die Folgen des
Spielbetriebs auch bei kleineren
Kindern;

- Wartungsfreundliche Demonta-
ge durch Schraubverbindung
durch den Gehduseboden, aus-
fihrliche Wartungs- und Ersatz-
teilangaben (positives Beispiel:
Trix, Roco);

- Akzeptabler Preis - bei Beitra-
gen von 300,- DM und mehr flr
eine Dampfiok ist bei mir die
Schmerzgrenze weit (iberschrit-
ten;

- Lieferméglichkeit (iber mehrere
Jahre.

Sobald auf eine Ubertriebene De-
taillierung verzichtet wird, kénnen
die Konstruktions- und Ferti-
gungskosten gesenkt und das
Modell zudem unempfindlicher
ausgeflihrt werden. Die Berlick-
sichtigung der technischen Vor-
gaben erhoht diese Kosten nicht
- konstruiert und gefertigt wer-
den miissen die Teile sowieso.
Durch die Standardisierung von
Teilen lassen sich mittelfristig so-

gar Kosten in erheblichem Um-
fang sparen.
Es sollte nicht Ubersehen wer-
den, daB der Markt zunehmend
enger wird und es letztlich auch
um das Uberleben der Modell-
bahnhersteller geht. In diesem
Zusammenhang ist anzumerken,
daB einige Betriebe m.E. eine
groBe Chance verpaBt haben;
den Service des damaligen VEB
Piko und die Qualitat insbeson-
dere vieler von diesem Betrieb
angebotener Giiterwagen sowie -
nach der Wende - auch be-
stimmter Triebfahrzeuge habe ich
in Anbetracht gerade auch der
teils &uBerst glnstigen Preise
schétzen gelernt. Die Qualitat ist
etwas gestiegen, die Preise kraf-
tig. Dieser Betrieb hatte, ebenso
wie z. B. die Firmen Hruska und
Gitzold, die Mdglichkeit, nach
den vorstehenden Kriterien gefer-
tigte Modelle, zu Preisen deutlich
unter denen der Konkurrenz an-
zubieten. Ein  ausreichender
Marktanteil ware wohl sicher ge-
wesen, selbst wenn die Durch-
setzungsschwierigkeiten des
Neulings bzw. das friiher berech-
tigte schlechte Image be-riick-
sichtigt werden. Hruska hat m.E.
diese Mdoglichkeit mit der Uber-
steuerten Neuauflage der 84,
Gutzold mit der qualitativ nicht
ganz befriedigenden und viel zu
teuren 52 vertan.

N. Kempf, W-3180 Wolfsburg 1

Wer hilft?

m die Voraussetzungen fiir die

Wiederer6ffnung des Strecken-
abschnittes Schonheide Mitte-
Stiitzengriin Hp zum 100jahrigen
Jubildum der einstigen Schmal-
spurbahn Wilkau-HaBlau-Carls-
feld (siehe MEB 10/92) im Jahre
1993 zu schaffen, sind viele An-
strengungen notig. So steht die
Reparatur der IV K-Lokomotive
99 582 ebenso ins Haus wie die
Restaurierung von Reisezugwa-
gen. Dazu reicht der Idealismus
der Vereinsmitglieder allein nicht,
finanzielle Hilfe ist dringend not-
wendig.
Die Bankverbindung:

Kreissparkasse Aue

BLZ 870 558 92

Konto-Nummer: 38320230

Eine Broschiire lber die kiinftige
Museumsbahn ist gegen Einsen-
dungvon 3 DM in Briefmarken an:
Drosdeck, BeethovenstraBe 46 a,
0-6600 Greiz, erhaltlich.
Museumsverein Schénheide e. V.
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o Modellspielwaren

" Modelle mit

[
rspekiive
Bei der Entwicklung der neuen Gebdude-
s ; modelle wurde darauf geachtet, bestehen-
= j ol de Marktnischen in den einzelnen MaBstében
™) Il B auszufllien.
Informieren Sie sich Uber die erstmals angebo-
tenen Gebdude- und Fahrzeugmodelle von
_]ﬂ =l PIKO.
[ T’j‘ Den ausfihrichen Gebdudemodellprospekt
i erhalten Sie bei Inrem Fachhdndler oder (ge-

gen Einsendung von DM 2.- in Briefmarken)
/{88l Deutsche Bank /T bei:

[ ! ” PIKO Modelispielwaren GmbH

I Torackerweg 7

| ‘ D-8721 Stadtlauringen/Fuchsstadt
L. : Telefon (0 97 24) 14 08

— i e e Telefax (097 24) 12 29
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PIKO

Fahr e

tiir die Modell-
bahnneuheiten von PIKO

Mit einem kraftigen Schub geht PIKO insneue
Modelljahr. Lassen Sie sich von den PIKO-
Modellbahnneuheiten Uberraschen und ho-
len Sie sich den PIKO-Neuheitenprospekt 1993
bel Ihrem Fachhdndler oder (gegen Einsen-
dung von DM 2= in Briefrnarken) direkt bei:

PIKO

Splelwaren GmbH
LutherstraBe 30

0-6412 Sonneberg/Thuringen
Telefon (036 75)8972-0
Telefax (0 36 75) 89 72 50




Unter der Holzbank klemmt
ein Schwein

m Bahnhof von Délitz ist
es  vollkommen  still.
Manchmal fihrt der Wind
in die Kronen der Eichen.
Dann rascheln die Blitter, die das
Dach des Bahnhofs bilden. Und
das  blecherne  Andreaskreuz
quietscht, das am Feldweg zur
Vorsicht beim Uberqueren der
Schienen mahnt, Danach ist wie-
der Stille. Kein Haus, kein Hof in
der Niihe. In der Ferne, hinter den
Feldern von Weizen und Raps,
zeigt eine Kastanienallee den Ver-
lauf einer Strafe an; aber sie ist zu
weit weg, fast schon am Rand des
Hoéhenrickens, den die letzte Eis-
zeit hier hinterlassen hat,
Der Bahnhof von Délitz war ein-
mal viel grofer geplant. Da sollte
ein Schienenstrang nach Nordo-
sten abzweigen, der hitte die
Strecke mit Ro-
stock  verbun- :
den.® Warum gab E
man auf? Wegen
finanzieller Pro-
bleme? Oder, wie
der frithere Gemeindepfarrer her-
ausfand, weil die Trasse durch ein
Hiinengrab gelegt wurde und des-
halb die alten Gotter erwachten?
Jedenfalls ist der Bahnhof von Dé-
litz heute der stillste Bahnhof in
der Mecklenburgischen Schweiz.
Zugleich liegt er an der beschau-
lichsten Strecke des Landes.
Um ihretwillen bin ich hergekom-
men. Sie fihrt von der kleinen
Stadt Teterow in die noch kleinere
Stadt Gnoien. Das sind etwas
mehr als 25 Kilometer. Dafiir
braucht der Zug heute genauso
lange wie bei der Streckeneroff-
nung vor tiber 100 Jahren, fast ei-
ne Stunde.
Zum einen sind die Schienen so
verbogen, da® jenseits von Tempo
30 die Wagen entgleisen wiirden.
Zum andern liegen zwischen Te-
terow und der Endstation Gnoien
acht echte Bahnhofe, an denen er
— Dolitz ausgenommen — hoflich
anhiilt und wartet. Selten steigt je-
mand ein oder aus. Es gibt Nach-
mittage, an denen fihrt der Zug
vollkommen leer hin und zuriick.
Der Zugfiihrer sitzt im Gepiickwa-
gen an der offenen Tiir und sonnt
sich und lift die Landschaft vorii-
bergleiten. Bis zum Mittag stellt er
seine Holzbank an der 6stlichen
Wagentiir auf, danach an der
westlichen. So hat er immer Sonne.
Das ist Herr Klatt. Er fihrt die
Strecke nun seit zehn Jahren und
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Geschichten

wohnt, wie es sich fiir einen Ei-
senbahner gehort, in Gnoien im
Bahnhof. Klar, daB er nirgendwo
anders, auf einem ICE gar, Karten
kontrollieren und Abfahrtsignale
geben mochte. . Dies ist doch
mein Privatzug! Ich kenne die
Fahrgiiste. Mit den meisten bin ich
per du.* Das kann auch nicht
schwer sein. In Teterow steigen
genau zwei Leute ein: eine alte
Frau mit geflickter Brille und ich.
Teterow ist ein ziemlich rampo-
niertes Stidtchen aus gotischer
Zeit; es hat Dom und Schnitzaltar
und zwei dicke Tore. Zur 750-
Jahr-Feier soll es ein wenig reno-
viert werden. Gnoien, am anderen
Ende, hat nur eine trutzige Dorf-
kirche und einen verwilderten,
denkmalgeschiitzten Friedhof. Te-
terow wird gelegentlich von
Skinheads  ge-
plagt, die sich
in der Bahn-
hofskneipe tref-
fen und schon
mal randalieren.
Das tun sie in Gnoien allenfalls,
wenn dort Tanz ist.

Frau Pohl hebt die Kelle in Te-
terow. Sie ist noch sehr jung, doch
Zige wie diesen nach Gnoien
kann sie miuihelos abfertigen.
Noch wohnt sie bei den Eltern im
Dorfchen Alt-Siihrkow, doch wer
weif, vielleicht kann sie auch ein-
mal einen Bahnhof beziehen wie
die Haltepunktwiirterin Lachmann
in Poggelow oder die Kollegin Ei-
senmann in Klein-Lunow.

Raps bliiht und Flachs

Der Zug — Lok, zwei Personenwa-
gen und der Gepickwagen mit
dem sonnenhungrigen Zugfihrer
- zuckelt los, zundchst an Tete-
rows Schrebergiirten vorbei, dann
liuft das Doppelrohr einer Fern-
zirmeleitung neben den Gleisen,
und schlielich, nach dem ersten
vergeblichen Halt in Teterow-See,
ist freies Land erreicht. Acker,
Wiesen, Felder. Raps blitht im
Frithjahr,im Sommer der Flachs.
Kieferngruppen stehen im Sche-
renschnitt vor dem hellen Himmel.
Halt in Thirkow. Ein Mann in Ar-
beitskluft steigt zu. Am 100jihri-
gen Bahnhofsgebiude flattert Wi-
sche. Da wohnt die pensionierte
Stationsvorsteherin; eine Nachfol-
gerin fand sich nicht. Es geht ge-
ringfligig aufwirts. Eine Weile
summt ein  Fliegenschwarm  in

gleicher Geschwindigkeit neben-
her. Aus dem Fenster des letzten
Wagens sind die abenteuerlichen
Kriimmungen der Schienen zu be-
staunen. Zwischen den Beton-
schwellen wiichst Gras. Normaler-
weise liegen Gleise auf einem
Schotterbett, das nachgibt und
StoRe abfedert. Hier gibt ein ver-
sandetes Kiesbett das Rumpeln
ungefiltert zuriick.

Bei der Einweihung der Strecke
anno 1885 lobte der greise Hol-
baurat von Schwerin, ein gewisser
Georg Adolf Demmler, das lautlo-
se Gleiten der Bahn, das sich
wohltuend von rauher Postkut-
schenfahrt unterschied, So etwas
konnte nach Ansicht zeitgenossi-
scher Kolumnisten nur ein
Schwerhoriger  sagen. Demmler
war damals bereits 80 Jahre alt
und — Eisenbahngegner vermerk-
ten es warnend - starb wenige
Monate nach der gelobten Fahrt.

Erdgasrohre

Halt in Schwetzin. Hier ist das
Bahnhofsgebiude nur eine un-
scheinbare Blechhiitte. Geputzte
Bauernkaten stehen neben den
Gleisen; in den umziunten Girten
bliihen Stauden und Obstbiume,
und in einem kaut eine Kuh. Der
Zugfihrer Klau zeigt sein ge-
briuntes Gesicht und knipst ein
Loch in die Fahrkarte.

In der Heile-Welt-Zeit", erzihlt er,
.also bis vor drei Jahren sind wir
noch mit den alten Reko-Wagen
gefahren, auf drei Achsen und mit
geschlossenen  Plattformen,  Auf
den Toiletten standen Blechkan-
nen zum Spiilen. Da war der Zug
auch besser besetzt. Jetzt hat jeder
ein Auto, und der Bus fihrt fast
parallel.” Die betagte Dampflok ist
ebenfalls  ausgemustert worden.

Jetzt tberlegt man, ob sie nicht

wieder vorgespannt werden soll.
Das wiirde Touristen locken wie
oben in Doberan, wire aber teuer
in der Unterhaltung.

GroR-Wiistenfelde. Auf dem Sand-
platz neben den Gleisen steht eine
altmodische Kohlenschiitte voller
Briketts. Im Wartesaal des alten
Bahnhofs ist ein Kachelofen zu er-
kennen. Neben dem Gebiude
picken Hiihner. Ein Obstgarten
bliitht. Hier wohnt eine Stations-
vorsteherin, aber sie ist nur unre-
gelmiiig titig, und heute mal
nicht. Giiterwagen rosten auf ei-
nem Nebengleis, eine endlose

Kette. Kohle und Diinger werden
hier noch gelegentlich transpor-
tiert und neuerdings Erdgasrohre.
Aber immer weniger wird auf Zi-
ge verladen. Trotzdem, der Zug-
fiihrer bleibt Optimist, von Natur
aus.

Schroders Hof

Hinter Wiistenfelde nimmt der
Zug Fahrt auf. Die Gleise sind bes-
ser. Station Schroderhof, Unauf-
merksamen Lokfithrern entgeht sie
leicht, denn sie besteht nur aus ei-
nem Gehoft, eben dem Hof der
Schroders. Dahinter Wiesen voller
Schltisselblumen, Felder mit Wei-
zen und Mais. Einmal ergreift eine
Herde Kiihe die Flucht, als fahre
der Zug hier zum ersten Mal,

So muf es in der Anfangszeit zwi-
schen Fiirth und Ntirnberg gewe-
sen sein, als alle sich dngstigten.
Fritz Reuter, der grofite der Meck-
lenburger Dichter, hatte auch
nicht viel tbrig fiir das neumodi-
sche Verkehrsmittel. Nachdem sei-
ne Frau ihn 1863 zum Umzug
nach Eisenach (iberredet hatte,
warnte er die in der Heimat
zurtickgelassenen  Stammtischler:
Wenn man aus dem Zugfenster
blicke, ergreife einen der Schwin-
del beim Voriiberfliegen der Biu-
me, und im Tunnel lege sich ein
beengendes Gefiihl auf die Brust.
Tunnel waren allerdings nicht
notig bei den hiesigen bescheide-
nen Hohenziigen. Gleichwohl zo-
gerte man mit dem Bau der
Strecken bis nach Reuters Tod,
aber wohl nicht aus Pietit, son-
dern weil man in Mecklenburg oh-
nehin gern zdgert.

Frau Russow

Einfahrt in Poggelow. Am schénen
Bahnhofsgebiiude klebt eine Satel-
litenschiissel. Die gehort  Frau
Lachmann. Frau Lachmann ist lan-
ge Haltepunktwiirterin gewesen in
Poggelow, bis sie bei einem Gang
iiber die Gleise ungliicklich stiirz-
te. Seither ziichtet sie Kakteen in
ihrer Wohnung im Bahnhof und
iRt sich tber das Geschehen
draufien via Satellit informieren.

Den Dienst versieht die junge Frau
Russow, die in der Nachbarstation,
in Klein-Lunow, gelernt hat. In
Poggelow schaltet sie jetzt eigen-
verantwortlich, von morgens um
sechs bis abends nach sieben, mit
langen Pausen dazwischen. Denn



der Zug kommt nur achtmal am
Tag, viermal mit der Lok am Sii-
dende, viermal mit der Lok am
Nordende, und der Zugfiihrer sitzt
immer in der Mitte auf seiner
Bank und ruft ihr ein paar Worte
zu und bringt sie zum Lachen.

Frau Russow wohnt ein paar hun-
dert Meter weiter, denn im Bahn-
hof wohnt ja Frau Lachmann.
Auch ist es mit der Heizung im
Gebiude so eine Sache. In den
Winterniichien herrschen
sechs Grad. Wenn Frau
Russow den Dienst be-
ginnt, muf sie als erstes
Briketts auflegen; den
Mantel behiilt sie noch
ein paar Stunden an.

Die Sonne scheint auf
Poggelow. In der be-
scheidenen Rabatte auf
dem Bahnsteig blithen
Stiefmuitterchen und Nar-
zissen. Der Zugfihrer
scherzt wihrend der Ab-
fahrt. Frau Russow war-

man mit offenen Plauformen. Und
ein anderes Mal hat sich ein
Schwein unter der Bank verkro-
chen und war eingeklemmt. Aber
sonst?

Vor ein paar Wochen ist eine
Gruppe von alten Mecklenburgern
aus dem Westen gekommen, die
sind den ganzen Tag hin- und her-
gefahren. Und am Ende wollten
sie Geld lockermachen und die al-
te Lok wieder holen und die Re-

tet, bis die Lok die
Schranke passiert, dann
dreht sie die Kurbel, ge-
nau 23mal, geht zuriick
in ihr Dienstzimmer und
ruft in Klein-Lunow an.
In Klein-Lunow weif
nun Frau Eisenmann,
daR der Zug auf dem
Weg ist, und ldBt ihre
Schranke herunter. Nur
Poggelow und Klein-Lu-
now besitzen Schranken,
Deshalb sind diese bei-
den Bahnhofe stindig
besetzt,

Ja, frither waren die Ziige natiir-
lich voll, Und was es nicht alles
gegeben hat! Eine Kuh auf den
Gleisen! Oder gibt es das auf jeder
kleinen Strecke? Jedenfalls hat der
Lokfiihrer ein sehr schrilles Signal
héren lassen - es klang, als ob ein
Schwein abgestochen wiirde -,
da ist die Kuh weggesprungen.

Leben und Sterben

Ja, und eine Geburt hat es gege-
ben, etwas zu frith, verursacht
durch allzu harte Schienenstofie.
Das Kind kam gesund zur Welt,
ein Midchen, aber der Zugfiihrer,
der dabei war, ist inzwischen ver-
storben.

Noch ein Todesfall? Ja, da war so
etwas, in der Frithzeit, da hat ein
Bauer die Geschwindigkeit nicht
vertragen. In Gnoien war er hell-
wach eingestiegen, und in Te-
terow konnte man ihn nicht mehr
wecken. Noch etwas? Einmal sind
Stallhasen, die zum Markt sollten,
aus den Kifigen ausgebrochen
und durch den Zug gelaufen und
dann abgesprungen; damals fuhr

ko-Wagen. Aber ob das was wird?
Draufien eine gewaltige Eiche auf
weiter kahler Ackerfliche, dartiber
kreist ein Raubvogel. Der Mann,
der in Thirkow eingestiegen ist,
steht auf. Klein-Lunow ist erreicht.
Er steigt aus. Auf dem Bahnhof
wartet ein Ehepaar.

.Na, ihr beiden,” fragt der Zugfiih-
rer. Wollt ihr wieder verreisen?

Ja, das wollen sie, und deshalb

warten sie, bis der Zug wieder aus
Gnoien zurickkommt, denn sie
wollen nach Teterow. Und von
dort nach Giistrow, von da nach
Bitzow, von da geht es nach
Hamburg.

Stockrosen umranken das Bahn-
hofsschild von Klein-Lunow. Hier
wohnt die Haltepunktwirterin Ei-
senmann. Eigentlich haue sie mal
studieren wollen. Nun verkauft sie
Fahrkarten, sichtet Frachtbriefe,
ruft in Gnoien an, wenn der Zug
aus Klein-Lunow kommt, und in
Klein-Lunow, wenn der Zug ads
Gnoien kommt, kurbelt, damit die
Schranke heruntergeht, und sieht
nicht so genau hin, wenn die Leu-
te trotzdem Gber die Schienen ge-
hen. Die Vorschriften sind ja auch

merkwiirdig: Wenn aus Gnoien
mitgeteilt wird, daf der Zug abge-
fahren ist, muR sie die Schranke
herunterlassen. Dabei dauert es
noch 15 Minuten, bis er kommt.
Aber die Leute sind geduldig.

Neuigkeiten

Frau Eisenmann hat einen scho-
nen Garten zur Verfligung und
iber 100 Quadratmeter im Bahn-

hofsgebiude. Nur ist die Woh-
nung etwas verwittert, Im Parterre
lassen sich die Fenster nicht mehr
offnen, der Treppe ins Oberge-
schof droht Einsturzgefahr, und
es regnet durchs Dach. An eine
Zukunft der Strecke glaubt sie
nicht. Bis vor kurzem waren noch
der erste und der letzte Zug am
Tag gut besetzt; da fuhren die
Leute zur Kleiderfabrik nach Te-
terow und zum Werk fiir Militiir-
fahrzeuge. Aber jetzt sind so viele
arbeitslos.

Sie redet mit dem Zugfithrer und
lacht. Was haben die sich eigent-
lich zu sagen, achtmal am Tag?
Angeblich bringt er immer Neuig-
keiten aus Teterow und Gnoien
mit. Aber so viele Neuigkeiten
kann es doch gar nicht geben.
Herr Klatt ist vielmehr ein Char-
meur, er kann lustig und auch ein
bichen frivol sein, Er ist der un-
bestrittene Casanova der Strecke.

Koster Klickermann

Und nun kommt Délitz. Vorher
noch Wiesen mit spiegelnden Grii-
ben und Teppichen von Lowen-

:

i

zahn. Und immer huschen die Te-
lefonmasten vorbei, die Girlanden
der Drihte tanzen auf und ab, ein
im Westen lingst vergessenes
Fahrgefiihl. '

Rudolf Tarnow ist bei diesem
Rhytmus zum Dichter geworden.
Er war schon Ende 30, als er An-
fang des Jahrhunderts die Strecke
fuhr. Bis dahin war er Zahlmeister
beim Militir gewesen, wo ihm auf
der Stube wenig eingefallen war.
Doch hier, bei der Fahrt
tibers freie Land, kamen
ihm beim Rumpeln die
Einfille. So fuhr er hin
und her und notierte
und schrieb dabei. Und
schlieflich, um 1910,
hatte er einen Roman
beisammen, JKoster
Klickermann®,  Rudolf
Tarnow hiitte gern an
der Strecke sein Grab
gehabt, am Bahnhof Dé-
litz, aber das ging nicht,
da war schon ein Hii-
nengrab. Und  das
kommt jetzt.

Stille Zeit

In einer weiten Kurve
wird der Zug auf diesen
Bahnhof zugetragen, der
keiner ist. Mitten auf
freiem Feld stehen sechs
Eichen. Darunter ist Erde
aufgeschiittet  worden,
sie wird von 100jihrigen
Bohlen gehalten. Das
Stationsschild an zwei
schiefen Pfosten scheint im Acker
zu versinken. Die niichsten Hiuser
sind weit. Ein Feldweg nur kreuzt
die Schienen. Was fiir ein Bahn-
hof! Und der Zug fihrt durch.
Aber wenn jemand rechtzeitig Be-
scheid sagt, dann darf er hier aus-
steigen. Und das tue ich nach dem
kurzen Aufenthalt in Gnoien, wo
im Bahnhof Herr Klatt wohnt und
wo das Midchen hinter dem
Schalter heute schon die 13. Karte
verkauft hat. Ich sage Bescheid,
und also hilt der Zug in Délitz.

Und wihrend er weiterfihrt zu
Frau Eisenmann und zu Frau Rus-
sow und zu Frau Pohl, und bis er
wieder zuriickkehrt, sitze ich unter
dem Bahnhofsdach und schreibe
alles auf, an dieser Station, die
einmal gro werden sollte mit
Umsteigemoglichkeiten zur Ostsee
und die jetzt die stillste Station ist
an dieser stillen Strecke in diesem
stillen Land. Dietmar Bittrich

(Erstverdffentlichung Die Welt* )

*) Dilitz war ab 1889 Ausgangspunkt ei-
ner regelspurigen Ribenbahn nach Gram-
mow, die 1945 abgebaut wurde.
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um symbolischen
Preis von einer
Mark wird der ,For-
derverein Wupper-
schiene e. V." die
Strecke Wuppertal-
Beyenburg-Wil-
helmstal in diesem Friihjahr Uber-
nehmen. Die Bundesbahndirekti-
on Kaln ist bereit, die 8,2 km lan-
ge Strecke so glnstig abzuge-
ben, weil die alte Industrieregion
an der Wupper mitsamt den
Werkanlagen in Vogelsmiihle,
Dahlhausen und Dahlerau unter
Denkmalschutz gestellt wird. Da-
zu gehoren auch die 103 Jahre
alte Bahnstrecke, Briicken und
Bahnhéfe. Sobald wie mdglich
will der Forderverein die Strecke
ab Wuppertal-Oberbarmen ,.epo-
chengerecht" betreiben.

Damit hat der noch junge Verein
das erste Etappenziel erreicht. Im
Februar 1989 gegriindet, haben
die mittlerweile 130 Mitglieder
schon viel erreicht. Die vor 18
Jahren stillgelegte ehemalige
Kursbuchstrecke 229b wurde auf
dem Abschnitt Beyenburg-Wil-
helmstal wieder befahrbar ge-
macht. Um die Arbeiten zu er-
leichtern, wurden verschiedene
Fahrzeuge angeschafft. Ein Bau-
wagen, eine ehemalige ,Donner-
biichse” der Bauart AiC 28, dient
stilecht als Aufenthaltsraum, und
im Gepéackwagen Pw4i-31 von
1932 werden Literatur und An-

Wilhelmsta(

Stadt Radevormwalg
Oberbergischer Krois

s
Dieses Schild kinnte bald wieder
seine volle Berechtigung haben -
spatestens dann, wenn hier eine T 3
vorbeigedampit kommt.

denken verkauft. AuBerdem sind
zwei gedeckte Giiterwagen und
ein Niederbordwagen vorhanden.
Das Paradepferd ist eine zwei-
achsige Industrielokomotive. Die
kleine Diesellokomotive stammt
von der Firma Barmag in Rem-
scheid-Lennep. Im Herbst 1992

T
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kam der jlungste Neuzugang in
Dahlhausen an: eine K& (Berliner
Maschinenbau AG 10193/1934),
die gleich nach ihrer Abnahme im
April 1934 in Wuppertal-Beyen-
burg stationiert wurde. Bei der
DB war die Kleinlok zuletzt in
Nirnberg als 323 002-6 in Be-
trieb. Nach der Ausmusterung
1976 begann eine neue Karriere
als Werklok beim Eisenwerk
Diiker in Laufach (Spessart). Nun
ist die alte K6 4102 an den An-
fangspunkt ihrer 59jdhrigen Ge-

schichte zuriickgekehrt. Sie wird
einen Austauschmotor bekom-
men und in den Ursprungszu-
stand zurlickversetzt werden. Bei
den Fahrzeugen legt der Forder-
verein groBen Wert darauf, daB
sie tatsdchlich einen Bezug zur
Region = Wuppertal/Bergisches
Land haben. Bei diesem Kriteri-
um eine Dampflok zu finden, ist
dann schon groBes Gliick. Nach-
dem ABB Henschel als Sponsor
gewonnen werden konnte, soll im
Frihjahr eine T 3 vom Denkmal-

Keinen guten Eindruck machte die T 3 am 19. Marz 1992, die derzeit noch

auf einem abgelegenen Spielplaiz in Liemesstadt (Schwalbach/Taunus)
steht. Viele Teile fehiten, ansonsten hat der Rost sein Werk getan.

Museumseisenbabn
r 1 Mark

.| Bergisch-Mérkische Eisenbahn
Férderverein Wupperschiene e. V.
Postfach 13 22 35
W-5600 Wuppertal 1
Tel. 0202/642312 oder 446154




Der Gapickwapen Pwdi 31 wnrda 1932 von der Firma Gabr Scnondarﬂ AG
gebaut und von den ,Eisenbahnfreunden Briigge"” iibernommen.

Ww auf vielen sma'gs!eg!an Bahnhﬁ!en ist aucn In Dahlhansen :ﬂe Bahnhofs
gaststétie nach wie vor ,,in Betrieb“.

Am 24. Fsbruar 1992 war der Arbaﬂszug mit der Schama-maseﬂak zu
Baumschnittarbeiten nach Wilhelmstal ausgeriick.

sockel geholt und aufgearbeitet
werden. Es handelt sich um eine
Henschel-Lok aus dem Jahre
1882 () mit der Fabriknummer
1594, die als Nr. 1770 an die KED
Coln geliefert worden war. 1899
kam sie zur KED Elberfeld. Im
Jahr 1923 gab sie die Reichs-
bahn als Werklok an das Raw
Siegen ab. Ihr Ende fand sie vor-
laufig als Denkmal vor der Lok-
fihrerschule in Wuppertal-Clau-

; sen. Als sie auch in dieser be-

scheidenen Funktion Uberfliissig
wurde, flihrte der Abstieg 1972
auf einen Kinderspielplatz in

Schwalbach/ Taunus. Der Her-
steller Henschel, der die Lok vor
111 Jahren gebaut hatte, will nun
dafiir sorgen, daB die alte Dame
wieder einsatzfahig wird. Ab
1994 koénnte dann regelmaBig ein
Dampfzug im Tal an der Wupper
verkehren.
Und dem, der tatkraftig beim
Aufbau der neuen Museumsei-
senbahn mithelfen will, sei ge-
sagt: Jeden Samstag ist Arbeit-
seinsatz! Treffpunkt ist der alte
Bahnhof in Dahlhausen bei Wup-
pertal.

Johannes Gléckner
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Eisenbahnunfille in Europa
Tatsachen, Berichte, Protokolle
168 Seiten, 154 Abb., gebunden
36, Bestell.-Nr. 70716

Fromm

Modellbahnanlagen
Anregungen zur Gestaltung von
Modelleisenbahnanlagen

260 Seiten, 368 Abb., 13 Tab.,
gebunden

36,~ Bestell.-Nr. 70756

METROS
DER WELT

Metros der Welt

Geschichte — Technik — Betrieb
127 Metros aus allen Erdteilen
388 Seiten, 450 Abb., dav. 50
in Farbe, 124 Streckenplane,
90 Tab., gebunden

59, Bestell.-Nr, 70715

LEXIKON DER
EISENBAHN

Lexikon der Eisenbahn

Etwa 8000 Stichwérter und Uber
1100 Abbildungen

936 Seiten, 1131 Abb., geb.
58,- Bestell.-Nr. 70160

Baureihe

Brozeil/Milier/Bolke

Brozeit/Mller/Bolke/Dietmann
Baureihe 95

Der Lebenslauf der ,Bergkdnigin®
208 Seiten, 259 Abb., z. T. farb.,
gebunden

64,- Bestell.-Nr. 70377
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Lexikon der Lokomotive
Geschichte und Technik
beschrieben in (ber 3000 Stich-
wortern

684 Seiten, ca. 1000 Abb., geb.
69,- Bestell.-Nr. 70736

Weisbrod/Petznick

Baureihe 01

Geschichte, Bau und Bewéhrung
einer Schnellzuglokomotive

Das Buch raumt viele Vor- und
Fehlurteile aus, indem es amtii-
che Quellen erschlieft, die noch
nicht der Offentlichkeit zugéng-
lich waren. Damit konnte ein
Werk geschaffen werden, das
alles bislang Uber die ,01" Ge-
schriebene Ubertrifft.

Bitte senden Sie Ihre Bestellung an
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Das grofe TYPENBUC
deutscher
Lokomotiven|

Weisbrod/Bazold/Obermayer
Das groBe Typenbuch
deutscher Lokomotiven
Uberblick Gber reichlich 600
Lokomotiv-Baureihen

336 Seiten, 615 Abb., gebunder
78,- Bestell.-Nr. 70751

LEXIKON DER

MODELL
EISENBAHN

Lexikon der Modelleisenbahn
Uber 1300 Stichwarter

304 Seiten, 422 Abb., dav. 33
in Farbe, 53 Anl., Tab., geb.
49,- Bestell.-Nr. 70755

.Baureihe 01" ist das Standard
werk Uber eine der bekannte
sten deutschen Schnellzugloks
Es wird den Fachmann wie der
Freund der Eisenbahn gleicher
maBen begeistern.

ca. 288 Seiten, ca. 280 Abb.,
dav. ca. 20 in Farbe, gebunden
ca. 58,~ Bestell.-Nr. 70769
(lieferbar ca. 4/93)
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DB 042

Die Kessel der bei der Deutschen Bundes-
bahn nach dem zweiten Weltkrieg verbliebe-
nen Lokomotiven der Baureihe 41 wiesen in
den 50er Jahren empfindliche Alterserschei-
nungen auf. Da diese Maschinen aber noch
dringend fir den Zugdienst erforderlich wa-
ren, entwickelte die DB einen neuen Hochlei-
stungskessel, der zugleich die ebenfalls ver-
schlissenen Kessel der Baureihen 03 und 03"
ersetzen sollte. Der neue in SchweiBtechnik
gefertigte Kessel war fir einen Druck von 20
bar ausgelegt und somit mit 4 bar mehr zu be-
lasten als sein Vorganger.

Die Deutsche Bundesbahn ersetzte von 1957
bis 1967 in 103 Lokomotiven der Baureihe 41
die alten Kessel durch neue. Sie wurden aus-
schlieBlich im DB-Ausbesserungswerk Braun-
schweig ausgetauscht.

40 der umgebauten Lokomotiven erhielten
tiberdies eine Olhauptfeuerung. AuBerlich wa-
ren diese Maschinen nicht nur durch den Ol-

Tdgs 930

tender erkennbar, sondern auch durch einen
Schornsteinaufsatz. Die ab 1968 als Baureihe
042 bezeichneten Ollokomotiven erreichten
héhere Leistungen als die mit Kohlefeuerung
betriebenen Maschinen, die ab 1968 als Bau-
reihe 041 bezeichnet wurden.

Bis 1971 waren die rostgefeuerten Reko-Lo-
komotiven entbehrlich und wurden ausgemu-
stert. Dagegen zahiten die Lokomotiven der
Baureihe 042 zu den letzten betriebsfahigen
Dampflokbaureihen der DB. Ihr Ende erlebten
35 Maschinen ab Mitte der 70er Jahre im Bw
Rheine. Zahlreiche Ol-Umbau-Lokomotiven
(u.a. 042 018 Rosenheim, 042 024 Darmstadt,
042 052 Osnabriick, 042 073 Hatlingen, 042
096 Salzgitter, 042 105 Delfft/NL, 042 113
Sinsheim, 042 186 Dieringhausen, 042 241,
042 360 Oberhausen, 042 271 Libeck und
042 364 Nordlingen) blieben als Denkméler
bzw. Museumsexponate erhalten.

Zeichnung im MaBstab 1:160 £ Nenngrife N
NenngriBe 0: x 3,55; HO: x 1,84; TT: x 1,33;
Z:x 0,72

Ausgewdhite Daten: Ladeflache — m? e Ladevolumen 38 m* » Tragfdhigkeit 27,0t =

Eigenmasse 12,8 t (ochne Handbremse)

Fir den Getreidetransport und dessen ratio-
nelle Be- und Entladung werden diese zwei-
achsigen Schwerkraftselbstentladewagen mit
offnungsfahigem Dach bei der Deutschen
Bundesbahn vorgehalten. Die Wagen dieser
Bauart sind in ahnlicher Ausfihrung auch bei
vielen anderen europdischen Bahnen vorhan-
den, so daB diese Fahrzeuge mit unterschied-
lichen Anschriften anzutreffen sind.

Eine weitere abweichende Gestaltungsmdg-
lichkeit von der Grundform besteht in der
Ausfihrung als offener Selbstentladewagen
der Gattung Fcs 090. Hierbei wurde auf das
Hub-Schwenk-Dach verzichtet und der Wa-
genkasten mit einer gréBeren Offnungsbreite
ausgefuhrt. Die Wagen wurden erstmals 1962
beschafft. Seitdem haben sich zahireiche An-
schriften verdandert.

Die inzwischen wieder betriebsfahig aufgearbeitete Lokomotive 042 271. In Libeck beheimatet,
ist diese Maschine gelegentlich vor Sonderziigen anzutreffen, wie hier am 2. August 1992 auf
dem Hauptbahnhof Bremen. Foto: K.-D. Thuy

Khs 442

Zeichnung im MaBstah 1:160 £ Nenngriife N
NenngriBe 0: x 3,55; HO: x 1,84; TT: x 1,33;
Z:x 0,72

M

Ausgewahlte Daten: Ladeflache 34,6 m? = Ladevolumen 15,6 m* » Tragfahigkeit 27,00t *) ®
Eigenmasse 12,35 t (ohne Handbremse)

Die 16 Steckrungen an den Langsseiten be-,
stehen aus PreBblech. Die je vier Steckrungen
an den Stirnseiten sind aus Doppel-T-Profil.

Die Deutsche Bundesbahn beschaffte ab
1958 eine gréBere Anzahl von Flachwagen
der Gattung Rimms (o) 58. Die Fahrzeuge er-
hielten ein diagonalsteifes Untergestell aus
Walzprofil. Der in Schweibauweise herge-
stellte Wagen bekam teilweise Bremsbuhnen,
auf denen Handbremsen installiert wurden.

Das Fahrzeug ist besonders gut zum Trans-
port von Holzern aller Art wie Heu, Stroh, Torf,
Rohre und Stahlkonstruktionen geeignet.



enn kleine Ziige
auf Kreuzfahrt
gehen, dann

sorgen schlanke Radien
dafir, daB dies zu einem
optischen Vergnigen
wird.

Darum wurde bei der
Entwicklung der ROCO
LINE Weichen beson-
derer Wert auf groBzi-
gige Abzweigradien ge-
legt.

Gehort es doch fiir Ei-
senbahnfans mit zu den
faszinierendsten Ein-
driicken, wenn sich ein
langer D-Zug Uber eine
WeichenstraBe schldn-
gelt.

In so einer  klassischen*
WeichenstraBe diirfen
natiirlich Doppelkreu-
zungsweichen nicht feh-
len.

Fir alle Profis gibt es

A: ROCO MODELLSPIELWAREN
Ges. m.b. H. & Co. KG

A-5033 Salzburg
Jakob-Auer-Strafe 8

nun passend zur ROCO
LINE 10°-Geometrie die
Doppelkreuzungsweiche
mit Bettung, englische
Bauart (innenliegende
Zungen) — Art.Nr. 42549.
Ihr Abzweigradius von
995 mm macht Kreuz-
fahrten zu einem opti-
schen GenuB.

Selbstverstandlich ist
auch diese ROCO LINE
Weiche mit einem Hand-

D: ROCO MODELLSPIELWAREN
Veririebsgeselischaft mbH & Co.
Handels-KG, D-8228 Freilassing
Georg-Wrede-Strafie 49

griff polarisierbar und
ebenso schnell mit den
Bettugsweichenantrie-
ben (2 x Art.Nr. 42620,
Option) auszustatten.
ROCO LINE - auf die-
sen Schienen lauft lhr
Hobby!

Ubrigens: Diese Kreuz-
fahrt kénnen Sie nur bei
Ihrem Modellbahn-Fach-
handler buchen!

CH: ROCO MODELLSPIELWAREN AG
CH-2443 Widnau (SG)
Birkenstrasse 109



